Технічні вимоги до автомобілів груп 1-Ю та 1-ЮМ

дивізіону 3

1    Визначення.

1.1 Спеціально виготовлений одномісний чотирьохколісний автомобіль з приводом на задню вісь (колісна формула 4х2),  несучим склопластиковим  кузовом або рамною конструкцією, яка призначена для  змагань на закритих трасах без покриття.

1.2 Оригінальна деталь або оригінальне походження деталі – терміни, що означають, що ця деталь, відповідно, не підлягала або підлягала будь-якій подальшій обробці, вироблена заводом-виробником для відповідного оригінального виробу (наприклад, двигуна) в якості комплектуючої одиниці або запасної частини, та може бути ідентифікована шляхом порівняння з відповідною еталонною деталлю, що була незалежно придбана через роздрібну торгівельну мережу ( за рахунок Учасника, чий автомобіль контролюється).

1.3  Вільний (Без  обмежень) – терміни, що означають, що ця деталь може бути оброблена, змінена, замінена та видалена, повністю або частково. Повна свобода стосується також матеріалів, формі та кількості. Якщо дві або декілька деталей, що були раніше відокремлені одна від одної, зварені між собою, то мова йде про єдиний зварний вузол.

1.4  Небезпечна конструкція. На будь-якому змаганні технічний комісар має право не допустити той чи інший автомобіль до участі в заїздах, якщо визнає конструкцію даного автомобіля чи будь-якого його елементу небезпечним.

2  Двигун.

2.1. Двигуни, що допускаються. Допускаються чотирьохтактні одноциліндрові двигуни повітряного охолодження, які маються у вільній торгівлі на території України, для засобів малої механізації (генераторів,  водяних насосів, мотоблоків та інш.) з двома клапанами та нижнім розташуванням (тобто у картері)  розподільного валу. Максимальний робочий об’єм цих двигунів не повинен перевищувати 210см3.
2.2. Підготовка двигуна:

Колінчатий вал – оригінальна деталь.

Система постачання – допускається лише оригінальний карбюратор з доробками, що приводяться нижче: 

- допускається збільшення впускного тракту(довжина);                                        

- допускається збільшувати діаметр дифузора у даному карбюраторі;

- постачання повітря до системи живлення не повинно здійснюватися з                      кокпіта (приміщення водія), а також з кожуха охолодження двигуна за вентилятором.

Наддув  заборонено;

2.3. Повітряний фільтр – вільна деталь.

3. Система запалення.

3.1.  Система запалення повинна бути обладнана вимикачем, що дозволяє заглушити двигун як водієві, що нормально сидить на своєму місті та  прищипнутий ременями безпеки, а також ззовні автомобіля.    Зовнішній
 привід вимикача повинен бути розташований та визначений у лівому нижньому куті передньої сітки безпеки кабіни.

Допускається зміна кута  випередження запалення.

Свіча запалення – вільна.

3.3. Система випуску вихлопних газів – вільна.

3.4. Головка блоку циліндру – оригінальна деталь, допускаються доробки.

3.5. Клапани,  пружини клапанів, тарілки клапанів, коромисла та штанги, розподіл вал – вільні деталі.

4. Трансмісія.

4.1.  Обертаючий момент двигуна повинен передаватися через механічне фрикційне відцентрове зціплення вільної конструкції.

4.2. Інша частина трансмісії повинна мати постійне з єднання з двома колесами задньої осі (див.також п.1.1.), в  решті трансмісія вільна.

4.3. Ланки або ремені, які  застосовуються повинні бути надійно відгородженні від вилітання як у кок піт, так і назовні автомобіля.

4.4. Конструкція задньої осі – вільна.

4.5. Задній хід не обов’язковий.

5.  Підвіска і рульове керування.

Підвіска і рульове керування вільні.

6.  Гальма.

Гальма повинні діяти на 4 колеса. Конструкція гальмі та їх приводу вільна, але повинна бути забезпечена  можливість  водію  при натисненні на гальмівну педаль робити гальмівне зусилля, яке достатнє для повного блокування усіх коліс. Ця позиція повинна перевірятися на технічній інспекції.

7.  Кузов та елементи безпеки.

7.1.  Каркас безпеки повинен відповідати Мал.1 сертифакції (стор.16;16а). Усі елементи каркасу повинні бути виготовлені із сталевих цільнотягнутих труб діаметром не менше 30 мм при товщині не менше 1,5мм.

7.2. Площа опори кожної вертикальної стійки каркасу на несучий кузов (якщо такий  використовується та не складає з каркасом одного цілого) повинна бути не менше 15см2.
7.3. Бокові стійки із сталевих труб – мінімальний діаметр  труби Ф25мм.

7.4. За будь-якого розташування двигуна він повинен бути відокремлений від приміщення водія таким чином, щоб виключити будь-який контакт водія з гарячими частинами двигуна або його випускної системи, а також з частинами двигуна або трансмісії, що  обертаються. Для цього мають бути використані перегородки, що непрохідні для  рідини та вогню. При необхідності в місцях близького розташування гарячих деталей відповідні перегородки повинні бути доповнені тепло ізолюючим матеріалом.

7.5. Конструкція кокпіта (приміщення водія) повинна дозволяти водієві, що нормально сидить на своєму місці та прищипнутому пасами безпеки,  залишити автомобіль на протязі  п’яти секунд, що може бути перевірено на технічній інспекції.

7.6. Простір між верхніми розпірками головних дуг повинно бути закрито жорстким дахом з металу товщиною не менше 1 мм або композитного матеріалу ( на основі скловолокна або іншого волокна) товщиною не менше 2 мм.

7.7. У будь-якому випадку конструкція кузова повинна у випадку зіткнення виключати проникнення частин іншого автомобіля в приміщення водія.

7.8. Всі елементи автомобіля, розташування всередині кузова, повинні бути надійно закріплені на своїх місцях таким чином, щоб відповідні кріплення витримували перевантаження в 25д.

8. Електрообладнання та зовнішня світова сигналізація.

8.1. Мінімальна висота стоп-сигналів та габаритних ліхтарів  – 500мм від поверхні дороги.

Площа габаритів та стоп-сигналів  min 19см2, 2 стопа – 1 габаритний ліхтар.

8.2.  Акумуляторна батарея не повинна розташовуватися ближче 300мм від бензобаку та інших елементів паливної системи.  В іншому випадку повинна бути забезпечена ізоляція батарей  перегородками, які непрохідні для рідини та вогню. Якщо використовується акумуляторна батарея з рідким електролітом, вона не повинна розташовуватись в приміщенні водія.

9. Паливна система.

9.1. Паливний бак повинен бути герметично відокремлений від приміщення водія перегородками, що непрохідні для рідини та вогню. Конструкція бака повинна перешкоджати витіканню палива при перекиданні автомобіля.

9.2. Усі роз’єми паливної системи повинні бути з’єднані надійно та герметично. Не припускається розташування будь-яких роз’ємів паливної системи  у приміщенні водія.

9.3. Не припускається розташування будь-яких елементів паливної системи ближче 100мм від гарячих деталей системи випуску двигуна. Усі деталі паливної системи повинні бути розташовані та, при необхідності наділені перегородками таким чином, щоб виключити потрапляння палива на гарячі деталі двигуна та випускної системи, а також в приміщення водія, в тому числі у випадку перевертання автомобіля.

10. Колеса та шини.

Колісні диски вільні за умови, що їх діаметр 8”, а ширина не більше 6”. Допускаються до використання будь які шини.

11. Розміри та вага автомобіля.

11.1. Максимальні габаритні розміри автомобіля: ширина – 1300мм, а висота – 1400мм, інші габарити не обмежовуються.

11.2. Мінімальна стартова вага автомобіля без водія – 120кг.
11.3. На автомобілі допускається  установка баласту.  Цей баласт повинен складатися з твердих елементів, маса кожного з яких не повинна перевищувати 5 кг. Ці елементи повинні бути жорстко закріплені с зовнішнього боку кузову. Кожний елемент баласту повинен кріпитися не менше чим двома болтами та гайками М8.  Між кожним болтом и матеріалом кузова необхідно використовувати шайби товщиною не менше 2мм та діаметром не менше 20мм. Повинна бути забезпечена можливість опломбування цього баласту.

12. Екіпіровка та засоби безпеки водія.

Екіпіровка та засоби безпеки водія згідно ст.. 3.2.4 стандартного регламенту. Захисний нашийник для захисту шиї водія обов’язково.

