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ЧЕМПІОНАТ УКРАЇНИ З КІЛЬЦЕВИХ ГОНОК (Загальний Регламент)                            ПРОЕКТ

ЗАТВЕРДЖЕНО

Комісією автомобільного спорту 

Автомобільної Федерації України

ЧЕМПІОНАТ УКРАЇНИ 

З КІЛЬЦЕВИХ ГОНОК

(Загальний Регламент)

Чемпіонат України з кільцевих гонок (далі Чемпіонат) проводить Автомобільна Федерація України (ФАУ). 

1. ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

1.1. Даний Регламент є керівним документом для всіх змагань, включених у залік Чемпіонату. Всі змагання організуються і проводяться у відповідності з МСК ФІА; НСК ФАУ, Загальними вимогами до всіх Чемпіонатів, іншими регламентуючими документами ФІА та ФАУ щодо автомобільного спорту, даним Регламентом, Індивідуальним Регламентом і Програмою кожного змагання, які видаються Організатором змагання.

 У випадку розбіжностей положень Індивідуального Регламенту з даним Регламентом та Стандартним Регламентом змагання, включеного у залік Чемпіонату діє положення даного Регламенту та Стандартного Регламенту.

1.2. Змагання, включене у залік Чемпіонату («етап») проводиться у всіх класах для гоночних та/або легкових автомобілів згідно п.5.1. даного Регламенту.

1.3. Чемпіонат складається щонайбільше з п’яти  етапів. Якщо Чемпіонат проводиться в чотири етапи, то перший, другий та третій етапи складаються з двох гонок, а четвертий етап складається із однієї гонки. Якщо Чемпіонат проводиться в п’ять етапів, то перший, другий, третій та четвертий етапи складаються із двох гонок, а п’ятий  етап складається із однієї гонки. Дата і місце проведення змагань публікуються у Календарному плані автомобільних змагань України.

2. ІНДИВІДУАЛЬНИЙ РЕГЛАМЕНТ

2.1. Кожне змагання проводиться при наявності Індивідуального Регламенту змагання, виданого Організатором і затвердженого ФАУ не пізніше, ніж за місяць до початку змагання.

2.2. Індивідуальні Регламенти видаються Організаторами у відповідності з МСК ФІА, НСК ФАУ, іншими регламентуючими документами, переліченими у п.1.1. даного Регламенту і повинні посилатися на відповідність МСК ФІА, НСК ФАУ і даному Регламенту. Індивідуальний Регламент повинен відповідати Стандартному Регламенту змагання, включеного у залік Чемпіонату затвердженому ФАУ.

3. УЧАСНИКИ

3.1. До участі у Чемпіонаті допускаються тільки володарі національних ліцензій водія категорії "Д0" та учасника категорій "НК"; "НІ", виданих ФАУ та дійсних у поточному році (у 2009 році допускаються також володарі міжнародних ліцензії: водія категорії "С0" та учасника категорій "МС"; "МІ", виданих ФАУ та дійсних у поточному році), які мають документи, згідно НСК ФАУ та інших регламентуючих документів ФАУ, внесені у Реєстр володарів ліцензій ФАУ.

3.2. Водії, допущені згідно п.3.1., можуть брати участь у Чемпіонаті у індивідуальному заліку та входити до складу команд.

3.3. 

а) Водій, заявлений у індивідуальному заліку, може бути заявлений одночасно за одну команду;

б) Право заявити команди мають особи – володарі національної (міжнародної) індивідуальної ліцензії учасника, які представлять ліцензію учасника (юридичної особи) відповідної категорії;

в) Право заявити водія мають особи – володарі національної (міжнародної) індивідуальної ліцензії учасника;

г) У одному змаганні, включеному у залік Чемпіонату, кількість команд не обмежена.
д) Забороняється перехід на протязі сезону спортсменів із однієї команди в іншу. Якщо з дозволу Кільцевого комітету ФАУ спортсмен на протязі сезону переходить із однієї команди в іншу, то набрані ним очки в новій команді в командному заліку не враховуються.
3.4. До участі у змаганні допускаються команди які мають обов`язкові документи та які складаються під час всього Чемпіонату з довільної кількості водіїв, але з наступними кількісними обмеженнями у складі в одному змаганні: не більше 3 водіїв, залік по 2 кращим результатам в усіх класах автомобілів.

3.5. У кожному змаганні один водій виступає на одному автомобілі у одному класі. Колегія Спортивних Комісарів може дозволити водію виступ у індивідуальному заліку у додатковій заліковій групі (тільки одній) при умові, що внесено додатковий стартовий внесок та автомобіль відповідає вимогам п.5.1. цього Регламенту. 
4. ПОДАННЯ ЗАЯВОК НА УЧАСТЬ У ЗМАГАННЯХ

4.1. Після затвердження у встановленому порядку Індивідуального Регламенту Організатор змагання висилає, через Клуб або безпосередньо, учасникам Чемпіонату свій Індивідуальний Регламент і єдину офіційну форму ФАУ для заявки на участь у змаганні.

4.2. Заповнену форму заявки учасник висилає Організатору у порядку, встановленому у Індивідуальному Регламенті. У виняткових випадках дозволяється останній строк прийому заявок не пізніше, ніж за 48 годин до початку змагання, при цьому при реєстрації участь підтверджується офіційною формою.

4.3. Командні заявки затвердженої форми подаються до закінчення адміністративної перевірки з числа водіїв, попередньо заявлених згідно п.4.2. та повинні включати в себе: назву і дату змагання, відомості про водіїв: прізвище, ім’я, номер ліцензій водія, спортивний розряд. клас, стартовий номер та номер технічного паспорту автомобіля, прізвище, ім’я, номер ліцензії та підпис учасника та водіїв.

4.4. Форма заявки заповнюється друкованими літерами. Заявка, що не вміщує повної інформації або має неточні відомості, особливо по даним автомобіля, відхиляється. 

4.5. Організатор має право відмовити у прийомі заявки, з викладення причин такої відмови (ст. 74 НСК ФАУ), однак не може відмовити водію, що посів місце у Чемпіонатах України з кільцевих гонок останніх двох років. Якщо організатор змагання відмовляє учаснику у прийомі його заявки, він повинен на протязі 48 годин повідомити про це учасника, який подав заявку (якщо необхідно, зробити це через ФАУ), а також проінформувати ФАУ.

4.6. Присвоєння ідентифікаційних (стартових) номерів довільне по вибору водія, але не  більше двох цифр та повинні погоджуватись перед кожним змаганням на адміністративній перевірці.

4.7. Стартові номери не можуть змінюватися до кінця Чемпіонату (можуть бути зміненим лише при погодженні з комітетом кільцевих гонок ФАУ). При поданні заявок з однаковими стартовими номерами і водіями, які ще не брали участь у змаганнях, перевага надається тому, хто подав заявку раніше.

4.8. Повні списки учасників зі стартовими номерами у відповідності з п.п. 4.6; 4.7. повинні публікуватися Організатором не пізніше, ніж через дві години після проведення адміністративної перевірки.

4.9. Фактом подання заявки учасник і водій підтверджують знання МСК ФІА, НСК ФАУ, даного та Індивідуального Регламентів, приймають встановлені умови без обмежень, зобов’язуються виконувати всі правила і вимоги МСК ФІА, НСК ФАУ, офіційних осіб змагання та Організатора.

5. ДОПУЩЕНІ АВТОМОБІЛІ

5.1. До участі у Чемпіонаті допускаються омологовані або сертифіковані ФАУ на день проведення передстартового контролю автомобілі, внесені у Національний реєстр спеціальних механічних транспортних засобів для автомобільного спорту, що відповідають «Технічним вимогам до класів» (Додаток 1) та затвердженні Комітетом кільцевих гонок ФАУ:

Чемпіонат України з кільцевих гонок :
Гоночні автомобілі
	Е 7
	об'єм двигуна до 1300 куб. см.

	Е 8
	об'єм двигуна до 1600 куб.см.

	Ф – 3 Лайт
	об'єм двигуна до 2000 куб. см.


Спортивні автомобілі
	Лада-1500
	об'єм двигуна до 1500 куб. см.

	Лада-1500 Ю
	об'єм двигуна до 1500 куб. см.

	Турінг-Лайт
	об'єм двигуна до 1600 куб. см.

	2000
	об'єм двигуна до 2000 куб. см.

	Супер-2000
	об'єм двигуна до 2000 куб. см.      

	Вільний
	об'єм двигуна до 4200 куб. см.


5.2. Організатор та Колегія Спортивних Комісарів встановлюють розділення автомобілів, що заявлені для участі у певному змаганні, включеному у залік Чемпіонату на певну кількість залікових груп, зберігаючи умови обов’язкового допуску до змагання автомобілів усіх класів вказаних у п.5.1. з метою їх класифікації згідно даного Регламенту. 

5.3. Якщо до участі у змаганні допущено менше 10, але більше 5 автомобілів у певному класі вони приєднуються до гонки вищого класу, з окремим заліком у кожному класі;
5.4. Якщо до участі у змаганні допущено менше 5 автомобілів у певному класі змагання у цьому класі вважається таким що не відбулося, а автомобілі рішенням Колегії Спортивних Комісарів переводяться до повного вищого класу. 

5.5. Якщо до участі у змаганні допущено більше 5 автомобілів у певному класі змагання у цьому класі вважається таким що відбулося та по результатам змагання нараховуються очки для водіїв у цьому класі.
5.7. Якщо на старті класу Лада-1500 Ю менше 10 автомобілів, то вони переходять в клас Лада-1500 без окремого заліку.
5.8. На автомобілях всіх класів в обов’язковому порядку наносяться написи на бокових частинах автомобілів: прізвище, ім’я водія, репродукція державного прапора України, з висотою шрифту не менше 40 мм. і розміщенням їх з двох боків автомобіля. Інші написи і реклама - згідно Розділу XVІІ НСК ФАУ.

6. ТРАСИ

6.1. Характеристики трас, обладнання, заходи безпеки повинні відповідати рекомендаціям Додатку “О” МСК ФІА, для постійних спеціальних трас, або рекомендаціям ФІА та ФАУ до тимчасових трас.

6.2. Всі траси повинні бути інспектовані і ліцензовані ФАУ. Проведення змагань на трасах, які не мають ліцензії не допускається.

7. Обов’ЯзковІ перевІрки І контроль

7.1. Учасники представляють своїх водіїв та подають свої автомобілі до пункту адміністративної перевірки і передстартового контролю у відповідності з Програмою змагання для виконання:

а) Адміністративної перевірки:

Перевіряються ліцензій учасника, водія, наявності медичного сертифіката відповідності та, наявності та відповідності записів у Технічному паспорті спеціального механічного транспортного засобу для автомобільного спорту та заявочних форм (для володарів ліцензій, виданих за межами України - страхових свідоцтв). Учасники і водії, документи яких не відповідають вимогам ФАУ, не допускаються до участі у змаганні.

б) Передстартового контролю: 

Перевіряється відповідність автомобіля записам у технічному паспорті, омологаційній карті, сертифікаційній формі, діючим технічним вимогам (Додаток “J” МСК ФІА), іншим вимогам Індивідуального Регламенту.

Розклад прибуття на передстартовий контроль публікується Колегією Спортивних Комісарів. Недотримання розкладу передстартового контролю тягне за собою виключення із змагання. 

Автомобіль не допускається до участі у змаганні, якщо він не відповідає вимогам Індивідуального Регламенту. Не допускається участь у змаганні водіїв, які під час змагання не застосовують омологовані ФІА або сертифіковані у будь-якій країні: захисні шоломи та суцільні вогнезахисні комбінезони.
В ході технічної інспекції судді мають право маркувати та пломбувати автомобіль.

Кожний автомобіль, який пройшов залікову дистанцію повинен бути зважений.
в) Контроль після фінішу:

Докладна перевірка з частковим демонтажем двигуна або інших агрегатів, якій можуть підлягати шість автомобілів, що показали кращі результати, та будь-який автомобіль за рішенням Колегії Спортивних Комісарів або у випадку подання протесту (протягом 30 хв. після подання протесту).
7.2. Учасники представляють своїх водіїв для проведення медичного огляду, під час якого перевіряються тверезість водіїв. Водії, у яких виявлено нетверезий стан, до участі у змаганні не допускаються і до них накладають штрафні санкції.
7.3. Тільки Колегія Спортивних Комісарів може дозволити адміністративну перевірку та передстартовий контроль в разі запізнення, якщо таке запізнення викликано форс-мажорними обставинами та якщо було подано заявку згідно п.4.2.

7.4. Директор змагання та/або КСК змагання можуть вимагати проведення медичного огляду будь-якого водія в будь-який час змагання.

7.5. Офіційні особи, які проводять передстартовий контроль та контроль після фінішу, мають право:

а) вимагати перевірки відповідності автомобіля у будь-який час під час змагання;

б) вимагати демонтажу вузлів або агрегатів автомобіля з метою перевірки відповідності вимогам Регламенту;

в) вимагати від учасника пред'явлення частин та деталей автомобіля, які вважають за необхідне.

7.6. Будь-які автомобілі, які після передстартового контролю було розібрано або модифіковано таким чином, що це може вплинути на безпеку або на відповідність автомобіля, або який потрапив у аварію з тяжкими наслідками, повинен бути представлений на повторний контроль.

7.7. Директор змагання може вимагати, щоб будь-який автомобіль, який потрапив у аварію, був зупинений та перевірений.

7.8. Колегія Спортивних Комісарів публікує результати передстартового контролю по кожному автомобілю та передає його результати, якщо це потрібно, всім учасникам. Ці результати не включають специфічну технічну інформацію за винятком випадків невідповідності та порушення вимог Індивідуального Регламенту.

8. ЗагальнІ вимоги безпеки 

8.1. Всі учасники та гості змагань зобов’язані виконувати правила внутрішнього розпорядку на трасі «_________» (Додаток 1 до Індивідуального Регламенту)
8.2. Водію суворо заборонено вести свій автомобіль у напрямку, протилежному напрямку гонки. Дозволяється штовхати автомобіль для виводу його з небезпечного положення тільки під керівництвом офіційних осіб.

8.3. Під час тренування та гонки водії можуть використовувати для руху тільки трасу та повинні весь час дотримуватись вимог ФАУ, що регламентують поведінку на кільцевих трасах.

8.4. Якщо автомобіль зупинився під час тренування або гонки, він повинен бути усунений з траси так швидко, як це можливо, щоб його присутність не створювала небезпеки або перешкод для інших автомобілів. Якщо водій не може самостійно вивести свій автомобіль з небезпечного місця, це повинні зробити офіційні особи, однак, якщо ними буде надано будь-яку допомогу, автомобіль буде виключено з тренування або гонки, під час якої було надано допомогу. Водій, який залишає автомобіль, повинен залишити рульове колесо в автомобілі.

8.5. Ремонт автомобіля дозволяється тільки у ремонтно-заправочній зоні та на стартовій сітці перед стартом.

8.6. Ніхто, крім водія, не має права доторкатись до автомобіля, що зупинився, якщо він не знаходиться у ремонтно-заправочній зоні або на стартовій сітці.

8.7. Коли траса закрита, перед стартом та під час тренування ніхто не може знаходитись на трасі, крім:

- офіційних осіб під час виконання ними своїх обов'язків; 

- водіїв під час керування ними своїми автомобілями або під керівництвом офіційних осіб; 

- персоналу учасника (механіків) під час передстартового кола, поки автомобіль не буде заведений у закритий парк.

8.8. Під час гонки двигун може бути заведено тільки при допомозі стартера за винятком ремонтно-заправочної зони, де можуть бути використані зовнішні пускові пристрої.

8.9. Водії, які беруть участь у тренуванні та гонці, повинні бути завжди одягнені у омологовані ФІА або сертифіковані у будь-якій країні: захисні шоломи та суцільні вогнезахисні комбінезони.

8.10. Якщо водій має серйозні технічні труднощі під час тренування та гонки, він повинен залишити трасу якнайшвидше, не створюючи небезпеки для інших учасників.

8.11. Задній ліхтар на автомобілі повинен бути включений під час руху в дощ. Офіційні особи можуть перевірити цей ліхтар у будь-який момент за 3 хвилини до зеленого прапора. Не пеналізується і не вимагається зупинки автомобіля, коли ліхтар пошкоджено під час гонки.

8.12. Якщо водій був втягнений у зіткнення, він не може залишити трасу без дозволу Спортивних Комісарів.

8.13. Під час тренування виїзд з ремонтно-заправочної зони допускається тільки з дозволу офіційної особи.

8.14. Офіційні інструкції про використання сигналів у відповідності з НСК ФАУ даються водіям перед змаганням. Учасникам забороняється використовувати сигнали, що імітують будь-яким способом ці сигнали.

8.15. Будь-який водій, який має намір заїхати у ремонтно-заправочну зону, повинен заздалегідь подати про це сигнал, та впевнитися, що може це зробити, не створюючи небезпеки.

9. СИГНАЛІЗАЦІЯ

9.1. Сигнальні прапори, що використовуються Директором змагання або особою, яку він призначив:

	а) чорно-білій картатий прапор 
	фінішний прапор

	б) червоний прапор
	зупинка гонки або тренування.

	Показується Директором змагання, якщо він прийняв рішення зупинити гонку або тренування, одночасно червоний прапор показується на всіх постах спостереження. Водії повинні діяти у відповідності з п.11.7.

	в) чорно-білий прапор: розділений по діагоналі на чорну та білу половини 
	Попереджає (показується тільки один раз) водія, номер якого показано, про неспортивну поведінку,

пеналізація за неспортивну поведінку 10 сек; 

	Показується нерухомо спільно з чорною дошкою з цифрою білого кольору.

	г) чорний прапор
	Наказує водію, номер автомобіля якого показано зупинитись у ремонтно-заправочній зоні на наступному колі;

	Показується нерухомо спільно з чорною дошкою з цифрою білого кольору.

	д) Рішення показати червоний, чорно-білий та чорний прапор приймається Колегією Спортивних Комісарів. В випадку небезпеки рішення показати червоний прапор приймає Директор змагання. 

	е) чорний прапор з оранжевим колом
	Інформує водія, номер автомобіля якого показано, що його автомобіль несправний та створює небезпеку для нього та оточуючих. 

Цей автомобіль повинен зупинитись у ремонтно-заправочній зоні на наступному колі. 

	Показується нерухомо спільно з чорною дошкою з цифрою білого кольору.


9.2.. Сигнальні прапори, які використовуються на постах спостереження: 

	а) жовтий прапор
	завжди (під час тренування та/або гонки):

	 Нерухомий
	Після проїзду нерухомого жовтого прапора водії повинні рухатись у нормальному режимі. 

Обгін заборонено. 

Небезпека біля траси, на наступному секторі.

	 Розмахування 

 одним жовтим прапором
	Після проїзду водії повинні зменшити швидкість. Обгін заборонено. 

Бути готовими змінити напрямок або перейти на незвичну траєкторію руху. 

Небезпека на трасі у секторі безпосередньо за цим постом спостереження;

	 Розмахування 

 двома жовтими прапорами
	Після проїзду водії повинні зменшити швидкість. Бути готовими зупинитись. 

Трасу заблоковано.

	Обгін заборонений поки водій не проїде зелений прапор, що сигналізує закінчення сектора, у якому виникла небезпека.

	в) жовтий прапор з червоними смугами
	Погіршення зчеплення. 

	Інформує водіїв про раптове погіршення зчеплення з поверхнею траси за прапором.

	г) червоний прапор
	Зупинка гонки або тренування

	Цей прапор показується всіма постами, колі Директор змагання вирішить зупинити гонку або тренування. Водії діють, відповідно до п.11.7. 

	д) зелений прапор
	Небезпека минула.

	Використовується у кінці небезпечної зони у якій показуються жовті прапори; для сигналу старту на передстартове коло. 

	е) білий прапор
	Завжди (під час тренування та/або гонки):

	 Нерухомий білий прапор
	Водій може наздогнати автомобіль, що повільно рухається;

	 Розмахування білим прапором
	Може виникнути перешкода від автомобіля, що повільно рухається;

	є) блакитний прапор
	

	- під час тренування 


	

	 Нерухомий
	Більш швидкий автомобіль наздоганяє Вас. 

Дайте дорогу.

	 Розмахування
	Більш швидкий автомобіль зараз буде Вас обганяти. Негайно дайте дорогу.

	- під час гонки
	

	 Нерухомий
	Зараз Вас обгонять на коло. 

Дайте дорогу іншим автомобілям.

	 Розмахування
	Негайно пропустіть інший автомобіль. 

Ви можете бути пеналізовані.

	- під час тренування або гонки
	

	Нерухомий блакитний прапор показується водію, що виїжджає з ремонтно-заправочної зони, коли одночасно інші автомобілі наближаються по трасі до місця виїзду.


10. ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАННЯ

10.1. Склад змаганнЯ.

Змагання складається з: 

а) вільного тренування тривалістю не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи; 
б) офіційного тренування тривалістю не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи;
в) кваліфікаційного тренування тривалістю не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи; 

г) гонки дистанція не менше 50 км. та не більше 90 км. (встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи.

д) один етап змагань може включати дві гонки дистанцією не менше 50 км. та не більше 90 км., які проводяться в різні дні (встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи.

10.2 ВІльне тренуваннЯ

10.2.1. Вільне тренування складається з одного заїзду, в випадку, якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів не більше максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час тренування (згідно ліцензії траси), 

- з двох заїздів з рівною кількістю автомобілів, у випадку, якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів не більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси), 

Якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси), Колегія Спортивних Комісарів встановлює порядок проведення вільного тренування.

10.2.2. В випадку включення у склад змагання двох гонок вільне тренування перед другою гонкою  проводиться обов’язково.

10.2.3. Кожний заїзд вільного тренування триває не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом).

10.2.4. Всі автомобілі, заявлені учасниками та допущені до участі у змаганні, допускаються до одного з заїздів вільного тренування за розкладом, затвердженим Колегією Спортивних Комісарів. Якщо водія допущено до участі у змаганні у двох залікових групах він бере участь у вільному тренуванні окремо для кожної залікової групи.

10.2.5. Учасники самостійно вибирають час початку свого вільного тренування в межах часу, оголошеного у Програмі змагання, але офіційні особи дозволяють виїзд одночасно тільки одного автомобіля.

10.2.6. Автомобілі випускаються на заїзд вільного тренування з ремонтно-заправочної зони.

10.2.7. Після закінчення часу, відведеного для вільного тренування певного заїзду вільне тренування припиняється вивішуванням червоного прапора на лінії старту. Всі автомобілі, які знаходяться на трасі повинні негайно з'їхати у ремонтно-заправочну зону.

10.2.8. Учасники мають право, не роблячи перешкод іншим учасникам вільного тренування заїжджати у ремонтно-заправочну зону під час всієї тривалості заїзду.

10.3 ОФІЦІЙне тренуваннЯ

10.3.1. Офіційне тренування складається з одного заїзду, в випадку, якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів не більше максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час тренування (згідно ліцензії траси), 

- з двох заїздів з рівною кількістю автомобілів, у випадку, якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів не більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси), 

Якщо кількість заявлених у заліковій групі автомобілів більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі, під час тренування (згідно ліцензії траси), Колегія Спортивних Комісарів встановлює порядок проведення офіційного тренування.

10.3.2. Кожний заїзд офіційного тренування триває не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом).

10.3.3. Учасник, який не зміг почати офіційне тренування у встановлений для нього час, при наявності форс-мажорних обставин, може бути, рішенням Колегії Спортивних Комісарів, допущений до офіційного тренування в останню чергу або в іншому заїзді.

10.3.4. Кожний автомобіль повинен проїхати не менше 10 км під час одного заїзду офіційного тренування.

10.3.5. Всі автомобілі, заявлені учасниками та допущені до участі у змаганні, допускаються до одного з заїздів офіційного тренування за розкладом, затвердженим Колегією Спортивних Комісарів. Якщо водія допущено до участі у змаганні у двох залікових групах він бере участь у офіційному тренуванні окремо для кожної залікової групи.

10.3.6. Учасники самостійно вибирають час початку свого офіційного тренування в межах часу, оголошеного у Програмі змагання, але офіційні особи дозволяють виїзд одночасно тільки одного автомобіля.

10.3.7. Автомобілі випускаються на заїзд офіційного тренування з ремонтно-заправочної зони.

10.3.8. Після закінчення часу, відведеного для офіційного тренування певного заїзду офіційне тренування припиняється вивішуванням червоного прапора на лінії старту. Всі автомобілі, які знаходяться на трасі повинні негайно з'їхати у ремонтно-заправочну зону.

10.3.9. Учасники мають право, не роблячи перешкод іншим учасникам офіційного тренування заїжджати у ремонтно-заправочну зону під час всієї тривалості заїзду.
10.4. КвалІфІкацІйнІ тренуваннЯ

10.4.1. До одного заїзду кваліфікаційного тренування допускаються учасники, які виконали норматив, встановлений ст. 11.1.5. Якщо з технічних причин норматив не було виконано, для виконання нормативу враховуються кілометри, які учасник пройшов під час кваліфікаційного тренування. Якщо водія допущено до участі у змаганні у двох залікових групах він бере участь у кваліфікаційному тренуванні окремо для кожної залікової групи.

10.4.2. У випадку включення у склад змагання двох гонок кваліфікаційне тренування перед другою гонкою не проводиться.

10.4.3. Кваліфікаційне тренування складається з одного заїзду, у випадку, якщо кількість допущених до кваліфікаційного тренування автомобілів у заліковій групі не більше максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час тренування (згідно ліцензії траси),

- з двох заїздів з рівною кількістю автомобілів, у випадку, якщо кількість допущених до кваліфікаційного тренування автомобілів у заліковій групі не більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трас під час тренування (згідно ліцензії траси),

Якщо кількість допущених до кваліфікаційного тренування автомобілів у заліковій групі більше подвоєної максимальної кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час тренування (згідно ліцензії траси), Колегія Спортивних Комісарів встановлює порядок проведення кваліфікаційного тренування.

10.4.4. Кожний заїзд кваліфікаційного тренування триває не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом).

10.4.5. Учасники самостійно вибирають час початку свого кваліфікаційного тренування в межах часу, оголошеного у Програмі змагання. 

10.4.6. Під час кваліфікаційного тренування всі кола є хронометровані після першого перетинання автомобілем лінії старту.

10.4.7. Учасник, який не зміг почати кваліфікаційне тренування у встановлений для нього час, при наявності форс-мажорних обставин, може бути, рішенням Колегії Спортивних Комісарів, допущений до кваліфікаційного тренування в останню чергу або в іншому заїзді.

10.4.8. Після закінчення часу, відведеного для кваліфікаційного тренування певного заїзду кваліфікаційне тренування припиняється вивішуванням червоного прапора на лінії старту. Всі автомобілі, які знаходяться на трасі повинні негайно з'їхати у ремонтно-заправочну зону.

10.4.9. Учасники мають право, не роблячи перешкод іншим учасникам кваліфікаційного тренування заїжджати у ремонтно-заправочну зону під час всієї тривалості заїзду.

10.5. Гонка.

10.5.1. До старту у гонці (першій гонці, в випадку, якщо у склад змагання включено дві гонки) допускається максимальна кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час гонки (згідно ліцензії траси), які під час кваліфікаційного тренування проїхали одне коло за найменший час. 

10.5.2. До старту в гонці (першій гонці, в випадку, якщо у склад змагання включено дві гонки) не допускаються водії, найменший час за який вони проїхали одне коло більше 110% від середнього часу трьох водіїв, які проїхали одне коло за найменший час під час кваліфікаційного тренування. 

10.5.3. До старту в другій гонці, в випадку, якщо у склад змагання включено дві гонки допускається максимальна кількості автомобілів, що можуть одночасно знаходитись на трасі під час гонки (згідно ліцензії траси), водії яких посіли місця у першій гонці.

10.5.4.  До старту в другій гонці допускаються водії, які не змогли прийняти участь у першій гонці, але тільки за умови проходження вільного тренування та повної адміністративної та технічної перевірки. Старт таких водіїв здійснюється з останнього ряду стартової сітки.  
10.5.5. Склад учасників та порядок старту (стартова сітка) гонки затверджується Колегією Спортивних Комісарів.

10.6. Стартова сітка 

10.6.1. Місце у стартовій сітці для участі у гонці (першій гонці, в випадку, якщо у склад змагання включено дві гонки) надається на підставі результатів кваліфікаційного тренування. Автомобіль водія, який проїхав одне коло за найменший час, займає перше стартове місце, автомобіль водія, який проїхав одне коло за другий час, займає друге стартове місце і так далі. 

10.6.2. Місце у стартовій сітці для участі у другій гонці, в випадку, якщо у склад змагання включено дві гонки, надається на підставі результатів першої гонки. Переможець першої гонки займає перше стартове місце, автомобіль водія, який посів друге місце займає друге стартове місце і так далі. Стартова сітка доповнюється водіями, які були заявлені тільки для участі у другій гонці.

10.6.3. Після публікації стартової сітки місця будь-яких нестартуючих учасників повинні залишатися не зайнятими, інші учасники займають місця, встановлені їм опублікованою стартовою сіткою. Це правило не застосовується для старту з ходу.

10.6.4. Колегія Спортивних Комісарів може дозволити старт автомобілям понад максимальну кількість, передбачену Індивідуальним Регламентом, якщо ці автомобілі не досягли кваліфікаційних мінімумів з форс-мажорних обставин. Однак, вони можуть допускатися до старту при умові, що це не потягне за собою виключення автомобілів, які вже мають кваліфікаційні мінімуми, і що вони в змозі досягти цих мінімумів.

Кваліфікаційні мінімуми, яких повинні бути в змозі досягти ці автомобілі, повинні бути середнім, виведеним з трьох найкращих результатів всіх автомобілів, що взяли участь у тренуваннях. Крім того, максимальна кількість автомобілів, які можуть бути допущені по цьому винятку з правил, - три.

10.7. ПорЯдок старту гонки 

10.7.1. Старт гонки - з місця з працюючими двигунами.

10.7.2. Під час старту забороняється присутність будь-яких осіб поруч з автомобілями, що стартують, за винятком офіційних осіб змагання.

10.7.3. Стартовий сигнал дає Директор змагання або призначена ним особа.
10.7.4. За 15 хвилин до часу старту автомобілі, після ознайомчого кола, займають свої місця у стартовій сітці та зупиняють двигуни. Зупинки підчас ознайомчого кола заборонені. Якщо автомобілі роблять більше ніж один ознайомчий круг, вони повинні між кожним кругом обов'язково проїзжати через піт-лейн, значно знизивши швидкість та ні в якому разі не проїзжати через стартову сітку. На стартовій сітці заборонені любі роботи з автомобілем, що пов'язані з монтажем/демонтажем деталей.
10.7.5. За 10 хвилин до часу старту подається перший попереджувальний сигнал про те, що через 5 хвилин виїзд з ремонтно-заправної зони буде закрито.

10.7.6. За 5 хвилин до часу старту закривається виїзд з піт-лейн та в’їзд на стартову сітку. Якщо автомобіль в цей час вже знаходиться на трасі. То він повинен стартувати з останньої стартової позиції. Любий автомобіль, який залишився в боксах, може стартувати з піт-лейн, але тільки з дозволу суддів. Він може рухатися до виїзду з піт-лейн тільки з водієм за кермом. Автомобіль, який не встиг виїхати на трасу до показу таблички «5 хвилин», залишається на піт-лейн.; він направляється на прогрівочне коло з піт-лейн зразу ж після того, як проїдуть автомобілі, які нормально стартували на прогрівочне коло з стартової сітки. Автомобіль, який запізнився, не має права займати своє стартове місце і буде стартувати за останнім автомобілем. Автомобілі, які запізнилися виїхати з піт-лейн на прогрівочне коло, не мають права виїзду з піт-лейн після проходження автомобіля безпеки. Вони зможуть стартувати з піт-лейн за командою сідді на випуску, після подачі стартової команди і тільки вслід за останнім автомобілем, що стартував.
10.7.7. Про наближення старту інформується сигнальними дошками: "3 хвилини", "1 хвилина", "30 секунд" до старту. Показ цих сигнальних дошок повинен супроводжуватись звуковими сигналами, та вимагає:

- дошка "3 хвилини" - всі особи, крім водіїв, офіційних осіб та персоналу учасників (механіків), повинні залишити стартову сітку;

- дошка "1 хвилина" - двигуни повинні бути заведені, водії повинні знаходитись у автомобілях, персонал учасника (механіки) залишають стартову сітку;

- дошка "30 секунд" - через 30 секунд після цієї дошки повинен бути показаний зелений прапор перед стартовою сіткою, після чого автомобілі можуть почати передстартове коло. На протязі цього передстартового кола заборонено тренувати старт, стартове розташування автомобілів повинно бути збережено як можна щільніше. Обгін допускається тільки для збереження стартового розташування.

10.7.8. На передстартове коло, суддя, який працює на стартовій сітці, випускає автомобілі попарно з інтервалом в 10 сек. Кожен водій, який не зміг стартувати у передстартовому колі, повинен подати про це сигнал (підняти руку або відкрити двері). Після того, як всі інші автомобілі стартують у передстартовому колі, його механіки мають можливість завести автомобіль, штовхаючи його вздовж траси під наглядом офіційних осіб. Цей автомобіль може стартувати у передстартовому колі, але йому забороняється обганяти будь-які інші автомобілі, що рухаються. Якщо після повторних спроб автомобіль не стартує, він повинен бути відведений у ремонтно-заправну зону де механіки мають змогу повторити спроби стартувати.

10.7.9. Кожен автомобіль, який не зможе стартувати або зберегти стартове розташування під час проходження передстартового кола, повинен стартувати у гонці за останньою лінією стартової сітки та повинен бути нерухомим, коли буде включено червоне світло. Якщо цей автомобіль продовжує рухатись, коли червоне світло включене, він повинен після того, як гонка стартує, обов'язково зупинитись на лінії старту та стартувати з дозволу офіційної особи.

10.7.10. Коли автомобілі повертаються на стартову сітку після передстартового кола, вони повинні зупинитись на відповідних місцях стартової сітки з працюючими двигунами. Як тільки усі автомобілі займуть свої місця на стартовій сітці, суддя старту показує дошку "5 секунд". Через 5 секунд після цього включається червоне світло. У будь-який час між четвертою (4) та сьомою (7) секундою після того, як буде включене червоне світло, гонка повинна стартувати виключенням червоного світла. Гонка вважається такою, що стартувала, коли виключене червоне світло.

10.7.11. Якщо після повернення на стартову сітку після передстартового кола двигун будь-якого з автомобілів припинив свою роботу та водій не буде в змозі його завести, він повинен негайно подати сигнал офіційній особі, яка повинна негайно почати розмахувати жовтим прапором навпроти цього автомобіля. Якщо старт затримано, офіційна особа з жовтим прапором повинна стояти навпроти цього автомобіля, інформуючи водіїв автомобілів, що рухаються, про перешкоду, поки стартову сітку не залишать всі автомобілі. Водії можуть після цього стартувати, дотримуючись процедури п.п. 10.7.8.;10.7.9. Інші автомобілі повинні зберегти свої місця у стартовій сітці, а вільні місця не заповнюються. У випадку, якщо більше одного водія опинились у такій ситуації, їх нові місця у кінці стартової сітки визначаються у відповідності до їх місць у стартовій сітці на старті передстартового кола.

10.7.12. Якщо проблеми виникають, коли автомобілі досягають стартової сітки в кінці передстартового кола, використовується наступна процедура:

а) якщо червоне світло не включено, на лінії старту показується червоний прапор та дошка "старт затримано".

б) якщо червоне світло вже включено, суддя старту показує червоний прапор (залишаючи червоне світло горіти) та дошку "старт затримано" на лінії старту.

в) в обох випадках а) та б) всі двигуни повинні бути зупинені, процедура старту повторюється з п."3 хвилини", а з дистанції гонки вилучається одне коло. Якщо після старту автомобіль залишається нерухомим на стартовій сітці, заборона допомоги не діє, офіційні особи повинні негайно спробувати завести його, штовхаючи вздовж траси. Якщо після декількох спроб автомобіль не завівся, офіційні особи повинні завести його у ремонтно-заправну зону або у безпечне місце, де механіки можуть поновити спроби завести його. Водій і механіки повинні діяти за вказівками офіційних осіб.

10.7.13. Дозаправка паливом на стартовій сітці не допускається ні в якому разі, якщо п.10.7.12 використовується більше одного разу.

10.7.14. Фальстарт - передчасний початок руху автомобіля після включення червоного світла та до його виключення під час старту гонки пеналізується – не менше 20 сек. до часу гонки або на розгляд КСК гонки: Директор гонки подає сигнал дошкою "Фальстарт" разом з чорною дошкою з цифрою білого кольору, яка вказує номер автомобіля, який здійснив фальстарт.
10.7.15. Гонка не повинна бути зупинена в разі початку дощу, за винятком випадку, коли трасу заблоковано, і продовження гонки є небезпечним.

10.7.16. Будь-яке порушення встановленої цими Загальними Вимогами стартової процедури може привести до виключення водія і автомобіля із змагання.
10.8. Старт з ходу 

10.8.1. Для гонки із стартом з ходу, попереду автомобілів, що змагаються, на прогрівочному колі повинен знаходитися Автомобіль безпеки, а пелетон супроводжуватися ззаду автомобілем швидкого реагування. Порівнявшись зі стартовою сіткою або, коли Автомобіль безпеки погасив жовті вогні, Водії повинні утворити дві щільні колони, витримуючи безпечну дистанцію, а бічний інтервал між колонами повинен бути не менш 3-х м. Обидва автомобілі в першій шерензі повинні рухатися, не випереджаючи один одного з постійною швидкістю, що задається Автомобілем безпеки. Під загрозою покарання за фальстарт заборонено змінювати швидкість, провокувати випередження один одного і виходити з колони попереду автомобілів, що йдуть. Зміна позиції в колоні вліво або вправо забороняється і вважається фальстартом.

10.8.2. Якщо Директор гонки вважає, що колони щільні, він подає команду Автомобілю безпеки покинути трасу. Автомобілі продовжують самостійно рухатися по трасі двома паралельними колонами до лінії старту, підтримуючи швидкість, задану Автомобілем безпеки. У стартовому світлофорі горять червоні вогні. 

10.8.3.Сигнал старту подається стартовим світлофором, в якому гаснуть червоні вогні, коли перші автомобілі знаходяться не далі 50 метрів від стартової лінії. Обгін заборонений, поки не буде даний сигнал старту. 

10.8.4. Якщо Водії порушили порядок або виникли інші перешкоди, то до закінчення прогрівочного кола Директор гонки може зобов'язати Автомобіль безпеки пройти додаткове прогрівочне коло. В цьому випадку він продовжує рух з включеними жовтими вогнями. Таке рішення може ухвалюватися Директором гонки неодноразово, до тих пір, поки Гонщики не підійдуть до лінії старту в строгому порядку. 

10.8.5. Якщо після відходу Автомобіля безпеки, старт не даний - червоні вогні в світлофорі не згасли, то лідер повинен рухатися по трасі, зберігаючи швидкість, а всі останні - свої місця, як на прогрівочному колі, поки лідер не наздожене Автомобіль безпеки, після чого процедура старту буде продовжена. 

10.8.6. Фальстартом вважається збільшення або зменшення швидкості або вихід з колони, виключаючи випадок, коли попереду Водій, що йде, підняттям руки інформує про неможливість підтримувати темп колони, і обгін до подачі стартової команди. 

10.8.7.Для суддівських підрахунків дистанції, старт завжди вважається даним в кінці першого прогрівочного колаа. З моменту перетину стартової лінії в кінці першого прогрівочного кола автомобілями, що займають першу лінію, починається хронометраж Гонки. 

10.9. Зупинка гонки або тренуваннЯ

А. У випадку, якщо виникає необхідність зупинити гонку або тренування через те, що траса перекрита в результаті аварії або через непогоду, чи якщо з інших причин виникла небезпека продовженню, Директор змагання приймає рішення підняти червоний прапор на лінії старту. Одночасно червоні прапори підіймаються на всіх постах спостереження, рішення зупинити гонку або тренування може прийняти тільки Директор змагання (а при його відсутності уповноважена ним особа). Коли сигнал зупинки подано: 

- під час тренування: усі автомобілі повинні знизити швидкість та повернутись у ремонтно-заправну зону, а всі автомобілі, залишені на трасі, повинні бути повернені у ремонтно-заправну зону; 

- під час гонки: усі автомобілі повинні знизити швидкість та під'їхати до лінії старту, враховуючи, що:

- класифікація гонки буде встановлена такою, якою вона була у кінці кола, що передувало колу, на якому сигнал зупинитись був поданий; 

- на трасі можуть знаходитись автомобілі безпеки та обслуговуючі автомобілі; 

- траса може бути повністю перекрита в результаті аварії; 

- погодні умови можуть привести до неможливості руху автомобілів по трасі; 

- ремонтно-заправна зона буде відкрита для в'їзду. 

Усі автомобілі повинні зупинитись біля лінії старту, поки офіційні особи дадуть вказівку проїхати на стартову сітку, у ремонтно-заправну зону або у закритий парк. 

Б. В залежності від кількості кіл, пройдених лідером гонки на момент подання сигналу зупинки, використовується наступна процедура: 

Випадок А: Менше двох повних кіл, якщо гонка може бути продовжена, використовується п. 10.9.А. 

Випадок Б: Два та більше повних кіл, але менше 75% від всієї дистанції гонки (заокруглюється в меншу сторону в цілих колах). Якщо гонка може бути продовжена, використовується п. 10.9.Б. 

Випадок В: 75% або більше всієї дистанції гонки (заокруглюється в меншу сторону в цілих колах). 

Гонка вважається такою, що фінішувала, коли автомобіль, який лідирував, перетнув фінішну лінію перед початком кола, під час якого було подано сигнал зупинити гонку.

10.10. ПрипиненнЯ змаганнЯ з форс - мажорних обставин

У випадку форс-мажорних обставин рішення припинити змагання може прийматися тільки Колегією Спортивних Комісарів.

У випадку, якщо:

- пройдені до 30% загальної дистанції: змагання повинно закінчитися у той же день або пізніше, якщо організатор не відміняє все змагання. 

Нова дата повинна встановлюватися у відповідності зі звичайною процедурою для одержання дозволу на проведення змагання;

- пройдені від 30% до 60% включно загальної дистанції: змагання повинні бути закінчені, по можливості, у той же день. Фінальна класифікація буде базуватися на додаванні одержаних таким чином результатів. Якщо закінчити змагання в той же день неможливо, змагання буде розглядатися як закінчене, але учасники одержать 50% від нормальної шкали очок.

- пройдено більше 60% загальної дистанції: змагання буде розглядатися як таке, що закінчилось.

10.11. Повторний старт гонки 

А. Випадок А: 

а) початковий старт вважається таким, що не має сили; 

б) дистанція гонки, що повторно стартує, повинна дорівнювати початковій дистанції гонки; 

в) водії, які були допущені до участі у гонці, допускаються до участі у повторному старті на своїх початкових автомобілях. 

г) після того, як сигнал зупинки гонки був поданий, всім автомобілям дозволяється продовжити рух на зменшеній швидкості на стартову сітку або у ремонтно-заправну зону, як буде вказано офіційними особами; 

д) дозволяється проведення обслуговування автомобілів;

е) дозаправка паливом дозволяється, поки не показана дошка "3 хвилини". 

Б. Випадок Б: 

а) гонка вважається такою, що складається з двох частин:

першої - яка фінішувала тоді, коли автомобіль, який лідирував, перетнув фінішну лінію перед початком кола, під час якого гонку було зупинено; 

б) довжина другої частини буде на три кола коротша від всієї дистанції гонки, зменшеної на довжину першої частини; 

в) стартова сітка другої частини встановлюється у порядку, в якому автомобілі фінішували у першій частині; 

г) допускаються тільки автомобілі, які брали участь в першому старті, якщо вони самостійно без сторонньої допомоги повернулись у стартову сітку або у ремонтно-заправну зону по встановленому маршруту; 

д) не допускається використання запасних або резервних автомобілів; 

е) дозволяється проведення обслуговування автомобілів; 

є) не допускається дозаправка або поновлення палива; 

ж) якщо гонка зупинена з приводу початку дощу, на стартовій лінії встановлюється дошка "Дощ". 

В. В обох випадках А і Б: 
а) через 5 хвилин після сигналу зупинки в'їзд у ремонтно-заправну зону закривається; 

б) через 10 хвилин після сигналу зупинки показується дошка "3 хвилини", стартова сітка закривається, нормальна процедура старту продовжується; 

в) жодному автомобілю не дозволяється зайняти свою позицію у стартовій сітці після того, як дошку "3 хвилини" буде показано.
11. КЛАСИФІКАЦІЯ. ПОРЯДОК НАРАХУВАННЯ ОЧОК. РОЗПОДІЛ МІСЦЬ

11.1. Звання Чемпіона України з кільцевих гонок у класі присвоюється та наступні місця визначаються за найбільшою сумою очок, набраних водіями на всіх гонках , які враховуються для заліку. Порядок нарахування очок за кожну гонку визначається по таблиці:

	зайняте

місце
	Кількість допущених автомобілів у класі

	
	30- 19
	18-16
	15 -12
	11 - 10
	9 - 8
	7 - 6
	5
	4
	3
	2
	1

	1
	30
	26
	22
	18
	14
	10
	9
	7
	5
	3
	1

	2
	28
	24
	20
	16
	12
	9
	8
	6
	4
	2
	

	3
	26
	22
	18
	14
	10
	8
	7
	5
	3
	
	

	4
	24
	20
	16
	12
	9
	7
	6
	4
	
	
	

	5
	22
	18
	14
	10
	8
	6
	5
	
	
	
	

	6
	20
	16
	12
	9
	7
	5
	
	
	
	
	

	7
	18
	14
	10
	8
	6
	4
	
	
	
	
	

	8
	16
	12
	9
	7
	5
	
	
	
	
	
	

	9
	14
	10
	8
	6
	4
	
	
	
	
	
	

	10
	12
	9
	7
	5
	
	
	
	
	
	
	

	11
	10
	8
	6
	4
	
	
	
	
	
	
	

	12
	9
	7
	5
	
	
	
	
	
	
	
	

	13
	8
	6
	4
	
	
	
	
	
	
	
	

	14
	7
	5
	3
	
	
	
	
	
	
	
	

	15
	6
	4
	2
	
	
	
	
	
	
	
	

	16
	5
	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	17
	4
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	18
	3
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	19
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	20
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Для заліку враховуються всі фактично проведені гонки.
Якщо водії при остаточній класифікації набрали однакову кількість очок, то першість визначається за кращим місцем зайнятим на змаганнях (гонках), включених у залік Чемпіонату.

При подальшій рівності перевага надається за наступними кращими місцями, зайнятими на змаганнях (гонках), включених у залік Чемпіонату, при подальшій рівності перевагу матиме той водій, який має кращий результат на останньому, (передостанньому і т. д.) змаганні (гонці). 

11.2. Якщо на всіх змаганнях було допущено менше 10 водіїв у певному класі водію, який набрав найбільшу кількість очок присвоюється звання Переможця Чемпіонату і нагороджуються тільки водії, що посіли 1-3 місце, а якщо допущено менше 6 водіїв - нагороджується тільки водій, що посів 1 місце.
11.3. Якщо у певному класі відбулося менше чотирьох етапів, Чемпіонат у цьому класі вважається таким, що не відбувся. Водію, який набрав найбільшу кількість очок присвоюється звання Переможця змагань Чемпіонату і нагороджуються тільки водії, що посіли 1-3 місце, а якщо допущено менше 5 автомобілів - нагороджується тільки водій, що посів 1 місце.
11.4. Якщо команду було заявлено менше ніж двічі, при загальній кількості фактично проведених змагань не менше двох, вона не одержує класифікаційних очок у відповідному заліку Чемпіонату.

11.5. У Чемпіонаті першість серед команд визначається по найбільшій сумі очок, набраних ними на всіх гонках. При рівності очок першість визначається за кращим місцем, зайнятим командою на всіх гонках. При подальшій рівності перевагу має команда у якої є учасник заявлений в класі «2000» або «Супер 2000». У випадку нової рівності до уваги беруться наступні кращі місця. При подальшій рівності - порівнюються результати на останньому (попередньому і т.д.) змаганні (гонці).

11.6. Чемпіонат у командному заліку вважається таким, що не відбувся, якщо в ньому взяли участь менше 4 команд.

12. ВНЕСКИ УЧАСНИКІВ НА ПРОВЕДЕННЯ ЗМАГАННЯ (ЗАЯВОЧНІ ВНЕСКИ)

12.1. Для забезпечення проведення змагання учасники вносять Організатору доброчинні внески на розвиток автомобільного спорту (Заявочні внески) у розмірі:

а) Якщо заявку на участь у змаганні подано та внесок здійснено до ____________________ (за 48 години до початку змагання)

- за команду 


    – 2000 грн.
- за водія – 
«Вільний»
    – 1100 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
«Супер-2000»   – 900 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);

«2000»               – 900 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
«Турінг-Лайт»  – 800 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);

«Лада-1500»     – 500 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);

«Лада-1500 Ю» – 500 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);

Е-8

     – 800 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
Е-7

    – 600 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);

- за водія 

    - 5000 грн. ( без необов’язкової реклами організатора);
б) Якщо заявку на участь у змаганні подано та внесок здійснено пізніше ____________ (на протязі 48 годин до початку змагання) стартовий внесок збільшується на 50%.
в) якщо заявку на участь у змаганні подано та внесок здійснено коли змагання вже розпочато, стартовий внесок збільшується на 100%.
12.2. Від заявочного внеску звільнені водії ______ (додаткові умови можуть встановлюватись Організатором у Індивідуальному Регламенті).
12.3. Заявочний внесок буде повернений повністю: 

а) особам, заявки яких було повністю відхилено; 

б) у випадку коли змагання не відбулося. 
12.4. Якщо заявлений учасник з форс-мажорних обставин, належним чином перевірених ФАУ, не брав участі у змаганні йому повертається 50% заявочного внеску. 
12.5. Заявочні внески перераховуються на р/р у вигляді, який встановлює Організатор або готівкою під час реєстрації.
12.6. Організатор направляє 10% від отриманих заявочних внесків в Комітет ФАУ з кільцевих автомобільних гонок на забезпечення його діяльності.
13. ЗАКЛЮЧНІ ПОЛОЖЕННЯ

13.1. Організація змагання повинна відповідати “Вимогам до забезпечення присутності ФАУ на змаганнях, включених у залік Чемпіонату України” 

13.2. Організатор змагання повинен провести урочисте нагородження переможців змагання з участю представників засобів масової інформації, як правило у місцях відкритих для глядачів та запросити вболівальників і глядачів на церемонію урочистого нагородження переможців. Обов’язковими атрибутами нагородження переможців та призерів змагання, включеного у залік Чемпіонату України є: наявність у місці проведення нагородження - Державного прапору України, прапору ФАУ. На місці проведення нагородження (подіум, арка, і т.і.) повинно бути розміщено зареєстровану емблему ФАУ розміром не менше 50Х50 см. і текст “АВТОМОБІЛЬНА ФЕДЕРАЦІЯ УКРАЇНИ. ЧЕМПІОНАТ УКРАЇНИ З КІЛЬЦЕВИХ ГОНОК (висота літер жодного іншого напису у місці нагородження не може бути більше літер вказаного тексту). Порядковий номер етапу, місце проведення, дата”.

Організатор зобов’язаний, як мінімум, нагородити водіїв, що посіли перші три місця у кожному класі автомобілів, який відбувся, у кожному змаганні (гонці) кубками та дипломами.

13.3. Час, місце і процедура прибуття для нагородження учасників змагання встановлюється у Індивідуальному регламенті та Програмі змагання.

Нагородження за підсумками змагання (гонки) проводиться окремо для кожного класу автомобілів, який відбувся.

13.4. Присутність володарів ліцензій - учасників Чемпіонату на всіх заходах, включених у програму змагань та на урочистому нагородженні Чемпіонів, переможців та призерів Чемпіонату обов`язкова.

13.5. Розподіл призового фонду а також інші положення, які не увійшли у даний Регламент, встановлюються Індивідуальним Регламентом та Програмою змагання на підставі Стандартного Регламенту змагання, включеного у залік Чемпіонату та у відповідності до МСК ФІА, НСК ФАУ та іншими регламентуючими документами ФІА та ФАУ.

13.6. Для затвердження результатів Чемпіонату України Організатор повинен у тижневий строк надіслати “Звіт про автомобільне змагання” за формою, затвердженою ФАУ з всіма додатками та протоколами змагання, затвердженими рішенням Колегії Спортивних Комісарів та за підписом Директора змагання до: 
- Дирекції ФАУ та Секретаріату Комітету кільцевих гонок ФАУ

13.7. Тільки ФАУ уповноважена вирішувати будь-які розбіжності, що можуть виникнути при виконанні даного Регламенту.

13.8. ФАУ при необхідності вносить зміни і доповнення до цього Регламенту та повідомляє їх у Офіційних бюлетенях ФАУ.
14. ВИЗНАЧЕННЯ

14.1. «Піт-зона» - зона, доступ в яку дозволено тільки персоналу учасника та офіційним особам. Піт-зона, в міру віддалення від траси, функціонально поділяється на піт-оул, піт-лейн, бокс та зону механіків. Піт-оул може знаходитися окремо, якщо це передбачено «Досьє на трасу». 
- «Піт-оул» - це місце, де водіям показують інформацію під час заїзду. Воно повинно бути відокремлено від траси захисною спорудою, яка не дозволяє персоналу учасника виходити на основне полотно траси.
- «Піт-лейн» - спеціально відокремлена частина дорожнього полотна, яка примикає до траси та розташована між боксами та піт-оулом (- або трасою), слугує для безпечного виїзду на трасу та з’їзду з неї. Поряд з піт-лейн повинна бути виділена та окреслена штрафна площадка для зупинки автомобіля, який наказаний штрафом stop&go.
- «Бокс» - зона, яка примикає до піт-лейн та слугує для дозволеного обслуговування автомобілів в ході заїзду. Персонал учасника зобов’язаний покинути бокс та негайно вирушити в зону механіків після від’їзду автомобіля із боксу.
- «Зона механіків» - зона, яка примикає до боксів та найбільш віддалена від траси. Знаходження автомобіля в зоні механіків заборонено.
 Дополнение 1

Технические требования по классам

для участия в Чемпионате Украины по кольцевым гонкам 

Для всех классов спортивных автомобилей:

І.  Максимальный дополнительный вес может устанавливаться только на месте пассажира, справа от водителя и не может превышать 50 кг.
ІІ. Разрешается установка бамперов, спойлеров, накладок и антикрыльев без ограничений;

ІІІ.  Глушитель обязательно. Система выпуска для всех автомобилей - за задней осью;

ІV.  Разрешено  дифференциал повышенного трения согласно омологации;

V.   Амортизаторы, пружины, верхние опоры - без ограничений.
Класс Лада-1500:

 Согласно Приложению 1 к данному документу.        
Класс Туринг Лайт 1600:

          Согласно Приложению 2 к данному документу.
Класс Супер 2000:

· Спортивные автомобили с объемом двигателя до 2000 куб.см., просроченной омологации по группе А или действующая по группе N, а также сертифицированные ФАУ.

· Спортивные автомобили по омологации Супер 1600, группа А (1600 куб.см.) иностранного изготовления.

· Спортивные автомобили, подготовленные по международным требованиям класса WTCC.

· Минимальный вес автомобиля после заезда с водителем:

· переднеприводные - 1100 кг.

· переднеприводные Супер 1600 и с секвентальной КПП – 1140 кг.

· заднеприводные – 1130 кг. 

· Обязательно система пожаротушения.

· Система переменных фаз газораспределения запрещена. Если ими оснащен автомобиль, то эти системы должны быть выведены из действия (удалены, отключены или заблокированы). За исключением группы N.

Класс «Свободный»:

· Спортивные автомобили омологированные или сертифицированные ФАУ с максимальным объемом двигателя до 4200 куб.см.
Класс Е-7:

· Гоночные автомобили со стандартным двигателем объемом 1300 куб.см.;

· Подготовка двигателя по омологации 1990 года, класса «Восток»

· Один карбюратор ВАЗ;

·  Обязательно система пожаротушения.
Класс Е-8:

·  Гоночные автомобили с объемом двигателя до 1600 куб.см. согласно омологации 1990р;

· Система впуска  - допускается одна форсунка на один цилиндр.

· Обязательно система пожаротушения.

· Шлема, комбинезоны и ремни безопасности только действующей омологации.
· дозволяється застосовувати в класі Е-8 двигуни з об’ємом 2000 см3  на 16 клапанів з рестриктором на дросельну заслонку – 24 мм.

С 2008 года в классах Е-7, Е-8, Ф-3 Лайт желательна система безопасности HANS.
Приложение 1. Специальные требования к автомобилям класса « Лада-1500»   

1.1 ДОПУСКАЕМЫЕ ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА 

  1.1.1  Допускаются автомобили АО «АвтоВАЗ» - ВАЗ 2108, 21083, 2109, 21099, 2112, 2113, 2114, 2115, 1117, 1118 и т.д.

1.2  МИНИМАЛЬНЫЙ ВЕС. Вес автомобиля включая полностью экипированного водителя в любой момент соревнований – 900 кгс.

1.3  ДВИГАТЕЛЬ И ЕГО СИСТЕМЫ 

  1.3.1 Двигатель: ВАЗ-21083, а также его модификации (8V 1500 см.куб). Максимально допустимый диаметр цилиндра – 83,0 мм.

   1.3.1.1 Разрешается обработка привалочных поверхностей блока цилиндров и головки блока цилиндров для восстановления герметичности стыков.

   1.3.1.2 Разрешается механическая обработка для состыковки каналов впускного коллектора с каналами головки блока цилиндров на глубину 0-15 мм от плоскости разъема в одну и противоположную стороны.

   1.3.1.3 Разрешена механическая обработка для состыковки каналов головки блока и каналов выхлопного коллектора на глубину 0-15 мм от плоскости разъема в одну и противоположную стороны.

   1.3.1.4 Разрешается подгонка поршней, шатунов по массе путем удаления материала с предусмотренных для этого мест указанных заводом изготовителем, при  этом  хотя бы один поршень, один шатун должен быть заводским, без следов доработки.

   1.3.1.5 Разрешается более тщательная балансировка коленчатого вала и маховика, при этом удаление материала должно производиться штатным способом по штатным местам.

   1.3.1.6 Распредвал серийного производства:

                ВАЗ 2110  Впуск

                                 А – 38,0(0,1 мм

                                 В – 47,6(0,1 мм

                                   Выпуск

                                 А – 38,0(0,1 мм

                                 В – 47,6(0,1 мм 

                                                    [image: image1.jpg]



   Контроль профиля кулачка распредвала будет осуществляться при помощи специального шаблона.

1.3.1.7.Разрешается правка седел, правка 45 фаски и притирка фасок клапанов с целью восстановления их герметичности. Любые другие изменения деталей запрещены

1.3.1.8 Прокладка головки блока  любая  устанавливаемая на двигатели  АО.АВТОВАЗ. 

  1.3.2 Система охлаждения 

   1.3.2.1 Без ограничений: вентилятор; термостат; расширительный бачок емкостью от 2 до 4 литров; трубопроводы и шланги. 

   1.3.2.2 Разрешается отключать подогрев дроссельной камеры, карбюратора и радиатор отопителя. 

   1.3.2.3  Удалять радиатор отопителя  запрещено. 

  1.3.3  Система питания 

   1.3.3.1 Фильтрующий элемент (картридж) воздушного фильтра свободной конструкции, но он должен быть промышленного изготовления (JR, K&N и т.д.), через него должен проходить весь воздух, попадающий в цилиндры двигателя.
   1.3.3.2 Разрешается удаление входного гибкого и/или жесткого патрубков корпуса воздушного фильтра, при этом максимальный диаметр входного отверстия 70 мм. 

   1.3.3.3 Датчики и исполнительные механизмы системы впрыска топлива должны быть из числа предлагаемых заводом изготовителем либо аналогичные, при условии их полной взаимозаменяемости с оригинальными. 

   1.3.3.4  Разрешается замена троса привода акселератора и его крепления к педали. 

   1.3.3.5 Привод дроссельной заслонки должен быть оснащен надежно закрепленной возвратной пружиной. 

   1.3.3.6 В случае использования карбюраторной системы питания, карбюратор должен быть марки Солекс с максимальным диаметром диффузоров 24х26 мм. В случае системы питания с впрыском, она должна быть заводского изготовления с диаметром дроссельной заслонки не более 46 мм.

  1.3.4 Системы зажигания и электронного управления двигателем 

   1.3.4.1 Разрешено использование только оригинальной системы зажигания. Расположение и производитель модуля (блока катушек) зажигания, свечи и провода высокого напряжения – без ограничений. 

   1.3.4.2 Разрешено использование только оригинальной системы впрыска топлива с электронным блоком (контроллером), ЭБУ свободный из числа устанавливаемых заводом изготовителем.

   1.3.4.3 В любой момент соревнований на автомобиле должен находиться только один электронный блок управления двигателем (ЭБУ). 

  1.3.5 Система выпуска. Приемная труба и выпускной коллектор стандартные. Максимальный диаметр выхлопной трубы 51мм. Уровень шума выпуска, замеренный в соответствии с требованиями Приложение J, не должен превышать 100 dBA при частоте вращения двигателя 4500 об/мин, что является предельной величиной без верхнего допуска. 

  1.3.6 Подвеска силового агрегата. Кронштейны и опоры силового агрегата могут быть свободными, только без изменения их количества. Разрешается применение любого эластичного материала опор двигателя. 

1.4.ТРАНСМИССИЯ 

  1.4.1 Сцепление 

   1.4.1.1  Разрешено использование любой корзины сцепления с чугунным нажимным диском, а также выжимного подшипника при условии их взаимозаменяемости с оригинальными, то есть не требующими для установки каких-либо изменений маховика, направляющей втулки, вилки и картера сцепления. 

   1.4.1.2  Ведомый диск без ограничений при следующих условиях: он должен быть один, он должен быть взаимозаменяем с оригинальным, 

   1.4.1.3  Тип привода сцепления должен быть сохранен. Разрешается усиление педали и вилки выключения сцепления путем добавления материала. 

  1.4.2 Коробка передач 

   1.4.2.1  Разрешено использование коробки передач с передаточными числами 7го ряда(5 передач вперед 1 назад), а именно I-2.92, II-2.05, III-1.56, IV-1.31, V-1.13, либо серийной коробки передач. 

   1.4.2.2 Допускается усиление вилок переключения передач посредством добавления материала при условии узнаваемости их оригинального происхождения. 

   1.4.2.3  Кроме вышеуказанных, какие-либо изменения коробки передач (картера и элементов, находящихся внутри него) запрещены. В том числе и синхронизаторы, и подшипники должны оставаться оригинальными. 

   1.4.2.4  Допускается доработка элементов привода переключения передач, расположенных снаружи картера коробки передач, в отношении типа шарниров, длины и формы тяг, а также рычага переключения передач. Разрешается установка конструкции (типа домик), для переключения передач. 
  1.4.3 Главная передача и дифференциал 

   1.4.3.1  Разрешено использование только следующих передаточных чисел главной передачи, а именно 3.7, 3.9, 4.1, 4.33. 

   1.4.3.2 Вместо оригинального может быть установлен любой механический самоблокирующийся дифференциал (дифференциал повышенного трения), если он полностью взаимозаменяем с оригинальным дифференциалом. При этом допускается отсутствие зубчатого зацепления привода спидометра. Какие-либо другие изменения сопрягаемых деталей и картера коробки передач запрещены. Блокировка дифференциала с электрическим или гидравлическим управлением, включая вискомуфту, запрещена. 

  1.4.4 Приводы колес 

   1.4.4.1  Разрешается использование только оригинальных приводов колес.

   1.4.4.2  Допускается замена чехлов шарниров на другие. 

   1.4.4.3  Допускается замена оригинальных шарниров на любые поставляемые в качестве запчастей и полностью взаимозаменяемых без доработки и изменений. 

1.5 ПОДВЕСКА 

  1.5.1 Общее по передней и задней подвеске 

   1.5.1.1  Эластичные шарниры подвески (сайлент-блоки). Разрешается замена всех эластичных шарниров подвески на более жесткие при условии их полной взаимозаменяемости с оригинальными. При этом должен сохраняться принцип действия эластичных шарниров: взаимное перемещение сопрягаемых деталей должно осуществляться исключительно за счет упругой деформации эластичного материала в этих шарнирах.
      1.5.1.2  Пружины подвески свободные при соблюдении их принципа действия (спиральные работающие на сжатие). 

      1.5.1.3  Ограничители хода отбоя. На каждой подвеске колеса может быть установлен ремень или трос для ограничения хода отбоя. Для его крепления на соответствующих частях подвески и кузова разрешается просверлить по одному отверстию максимальным диаметром 8,5 мм. 

  1.5.2 Передняя подвеска 

   1.5.2.1  Разрешается замена верхней опоры стойки на более жесткую, с применением ШС. . 

   1.5.2.2  Амортизатор свободный, при условии сохранения  способа крепления и точек крепления предусмотренных заводом изготовителем. Применение амортизаторов с выносными газовыми камерами, а также амортизаторов с какими-либо элементами внешней регулировки характеристик сопротивления – запрещено. 

   1.5.2.3 Углы установки передних колес произвольные в пределах оригинальной конструкции. Максимальный развал колес до 3,300. 

   1.5.2.4  Разрешена регулировка опоры пружины по высоте.

  1.5.3 Задняя подвеска 

   1.5.3.1 Амортизаторы: Свободные при условии взаимозаменяемости с оригинальными задними амортизаторами. Длина и ход могут быть изменены. Применение амортизаторов с выносными газовыми камерами, а также амортизаторов с какими-либо элементами внешней регулировки характеристик сопротивления – запрещено. 

   1.5.3.2  Разрешена регулировка чашки пружины по высоте. 

   1.5.3.3  Углы установки задних колес. Допускается изменение углов установки задних колес за счёт установки прокладок толщиной не более 3,0 мм между цапфой и балкой задней подвески. 
   1.5.3.4. Разрешена установка задней балки от  автомобилей  семейства  ВАЗ 1117 -1118-1119.

1.6 РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

  1.6.1 Разрешается замена эластичных опор рулевого механизма на жесткие. При этом положение рулевого механизма на кузове должно быть сохранено. 

  1.6.2 Изменение поворотных рычагов не допускается. 

  1.6.3 Разрешается усиление крепления кронштейна вала рулевой колонки к кузову и блокировка механизма регулировки положения рулевой колонки. 

1.6.4 Разрешается установка электро-усилителя руля

1.7 ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

  1.7.1 Вакуумный усилитель Разрешается доработка оригинального вакуумного усилителя с целью оптимизации его характеристик при сохранении оригинальных: внешнего вида, размеров и креплений усилителя. Разрешается удаление вакуумного усилителя. 

  1.7.2 Тормозные диски Разрешается замена оригинального переднего диска на диск от любого производителя при условиях полной взаимозаменяемости и сохранения  материала (чугун). Минимальная толщина переднего тормозного диска с учетом износа составляет 18 мм. На каждой стороне диска для очищения колодок разрешается наличие канавок или перфорации от производителя, обязательно наличие маркировки производителя. 

  1.7.3 Тормоза задних колес Оригинальные тормоза задних колес барабанного типа должны быть сохранены. 

  1.7.4 Тормозные колодки Тормозные колодки (равно как и способ крепления фрикционного материала - клепка, приклеивание и т.д.) – свободные, если они взаимозаменяемы с оригинальными, и фрикционная поверхность тормозов не увеличивается. 

  1.7.5 Охлаждение передних тормозов Разрешено использовать отверстия под противотуманные фары в оригинальном бампере для подачи воздуха к тормозным дискам через патрубок круглого сечения, имеющий внутренний диаметр не более 100 мм. 

1.7.6 Разрешено использование регулятора давления в заднем тормозном контуре, управляемого водителем  вручную 1.7.7 Допускается  изменения тормозных магистралей, в том числе схемы подключения контуров и гидроприводов тормозов  необходимых при модификации согласно п.1.7.6 при условии соблюдения  предписаний   Статьи 253.3 приложения  J к МСК  

1. 8 СТУПИЦЫ, КОЛЕСА, ШИНЫ 

  1.8.1 Разрешается замена ступичных подшипников на иные, принцип работы (шариковые двухрядные) и геометрические размеры которых равны размерам заменяемого оригинального подшипника. 

  1.8.2 Для увеличения колеи передних и задних колес разрешается установка проставок между тормозным диском (барабаном) и колесным диском. Максимальная толщина проставок – 20 мм. 

  1.8.3 При замене болтов крепления колес на шпильки и гайки диаметр и шаг резьбы крепежных деталей должны быть сохранены. Материал шпилек должен соответствовать классу прочности не ниже R 80. 

  1.8.4 Колеса (диски) Предписывается использование алюминиевых колесных дисков диаметром 14 дюймов, и шириной обода не более 7,0 дюймов и вылетом (Et) не менее 30 мм. 

  1.8.5 Шины 

   1.8.5.1  В официальных соревнованиях ФАУ по АКГ предписывается использование единой модели шин, обязательной для применения всеми участниками в ходе официальных заездов (квалификаций и гонок) в течение сезона. 

   1.8.5.2  Марка и модель обязательных для использования шин объявляется не позднее, чем за три месяца до начала сезона и указывается в Регламенте серии либо публикуется в виде Бюллетеня – приложения к Регламенту. 

1.9 КУЗОВ 

  1.9.1 Кузов снаружи 

   1.9.1.1  Обязательно наличие 2-х  наружных зеркал заднего вида. 

   1.9.1.2  Между верхними опорами стоек передней подвески разрешается установка съемной распорки, крепящейся болтами крепления опор по тем же отверстиям. Какие-либо другие распорки запрещены. Разрешается  установка сьмной распорки между точками крепления нижних рычагов. Разрешается установка сьмной распорки между точками крепления рулевой рейки. 

   1.9.1.3 Усиление материала кузова автомобиля разрешено, если добавленный материал повторяет форму, находится в контакте и не превышает толщины усиливаемого материала. Например, второй купол верхней опоры подвески может быть размещен сверху и приварен к оригинальному. Под «материалом кузова» здесь подразумевается основная металлоконструкция кузова без съемных элементов (подрамников, балок, дверей и т.п.). 

  1.9.2 Салон 

   1.9.2.1 Разрешается удаление облицовки рулевой колонки, подлокотников, стеклоподъёмников задних дверей (при этом стёкла задних дверей должны быть надёжно зафиксированы). 

   1.9.2.2  Разрешается удаление крышки перчаточного ящика и удаление части центральной консоли, расположенной ниже блока управления отопителем. 

1.9.2.3 Разрешается удаление пассажирского и задних сидений.

1.9.2.4 Разрешается замена обивок  дверей на металлические (толщина не менее 0,5мм) либо пластиковые (толщина не менее 2мм)

1.9.2.5 Разрешается замена наружных зеркал заднего вида. Минимальная площадь каждого зеркала-40см2.

1.9.2.6 Оригинальный  отопитель  печки и система вентиляции должны быть сохранены.

  1.9.3 Каркас безопасности 

   1.9.3.1  Должен быть установлен в соответствии с предписаниями Приложения J ст.253, либо по омологации А5345, либо Вихур. 

1.10 ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ. 

  1.10.1 Генератор. 

   1.10.1.1 Диаметр и материал шкива генератора могут быть изменены. 

   1.10.1.2 Допускается установка ремня генератора изменённой длины и ширины. 

  1.10.2 Аккумуляторная батарея. 

   1.10.2.1 Оригинальная аккумуляторная батарея может быть заменена на другую, обеспечивающую запуск двигателя в любое время. При этом напряжение батареи и место ее расположения может быть сохранено, либо согласно омологации А5345 перенесено в салон, в этом случае АКБ должен располагаться  на металлическом поддоне с закраинами, охватывающими с боков АКБ. Он должен крепиться как минимум 2мя стальными лентами с изоляционными подкладками размерами не менее 20х0.8мм, охватывающими его, и закрепленными на кузове болтами диаметром не менее 10мм. В местах крепления лент, кузов должен быть усилен металлическими пластинами площадью не менее 20см2 и толщиной не менее 3мм. Сверху АКБ и его крепления должны быть закрыты сплошным пластиковым или резиновым кожухом. Крепление каждого из перечисленных элементов (поддон, АКБ, кожух) должны быть не зависимыми.  Обязательно  должно быть устр-во вентиляции, отводящее пары из под кожуха АКБ в пространство вне автомобиля. 

   1.10.2.2 Модель, емкость и кабели для подключения аккумулятора свободные. 

  1.10.3 Освещение и сигнализация. 

   1.10.3.1 Разрешается удаление боковых повторителей указателей поворотов, плафонов освещения салона и их проводки. Образующиеся при этом отверстия должны быть заглушены. 

   1.10.3.2 Звуковой сигнал должен быть сохранен в рабочем состоянии.. 

  1.10.4 Выключатели, предохранители и реле. 

   1.10.4.1 Тумблеры. Разрешается замена типа и места расположения всех выключателей и переключателей, включая их расположение на специальной панели под панелью приборов. Остающиеся отверстия должны быть закрыты заглушками. При этом подрулевые переключатели управления светом и стеклоочистителями должны быть сохранены на штатных местах и должны работать в режимах, предусмотренных заводом-изготовителем автомобиля. 

   1.10.4.2 Если обод рулевого колеса смещен назад относительно оригинального, то рычаги подрулевых переключателей могут быть модифицированы для удобства использования. 

   1.10.4.3 Замок зажигания. Разрешается замена замка зажигания на отдельные тумблер зажигания и кнопку стартера. 

   1.10.4.4 Реле и предохранители. Разрешается изменение количества и типа реле и предохранителей, а также места их расположения. 

  1.10.5 Электропроводка 

   1.10.5.1 Разрешается  изменение пучка проводов системы управления двигателем. 

   1.10.5.2  Пучки проводов могут быть доработаны или заменены на другие. 

   1.10.5.3 Разрешено размещение контроллера управления двигателем в зоне перчаточного ящика. 

1.11 ТЕЛЕМЕТРИЯ 

  1.11.1 Использование какой-либо системы сбора/сохранения информации внутри транспортного средства, за исключением разрешенного  электронного счета кругов, запрещено. 

  1.11.2 Разрешается любая двусторонняя голосовая радиосвязь автомобиля с боксами и/или представителем участника, в том числе мобильный телефон. Ни одно из средств связи не должно иметь никаких соединений с электронными устройствами двигателя и других систем автомобиля. 

1.12 ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА 

  1.12.1 Предписывается использование оригинального топливного бака.  

  1.12.2 Топливный фильтр без ограничений.
Приложение 2. Спеиальные требования к автомобилям класса Туринг Лайт 1600 ____________________________________________________________________

СТАТЬЯ 1: ОПРЕДЕЛЕНИЕ

Легковые автомобили крупносерийного производства, имеющие не менее 4-х посадочных мест, с двигателем рабочим объемом до 1600 см3 без наддува и приводом на одну ось (4 х 2).

СТАТЬЯ 2: ОМОЛОГАЦИЯ

2.1. В течение 12 последовательных месяцев как минимум 2500 полностью идентичных экземпляров должны быть изготовлены и омологированы FIA, ASN в качестве серийно выпускаемых автомобилей (Группа N). 

2.2. В классе Туринг Лайт-1600 действительны следующие омологационные расширения:

2.2.1. Варианты поставки (VF) и Варианты производства (VP), омологированные в Группе А.

2.2.2. Эволюции типа (ЕТ) и Спортивные эволюции (ES), омологированные в Группе А после 01.01.97.

2.2.3. Варианты опциона (VO), указанные в форме для серийных автомобилей (Группа N) без требований минимального производства.

2.2.4. Варианты опциона (VO), указанные для Группы А без требований минимального производства – только для следующих элементов:

· топливный бак;

· каркас безопасности;

· опоры и крепления сидений;

· точки крепления ремней безопасности;

· 2/4 – дверные версии.

2.2.5. Использование топливных баков, омологированных как Вариант опциона (VO) для  автомобилей Группы А, должно осуществляться с соблюдением условий, изложенных в Статье 255-5.9.2., а также в Статье 254-6.8. (Приложение J к МСК).

СТАТЬЯ 3: КОЛИЧЕСТВО ПОСАДОЧНЫХ МЕСТ.

В соответствии с размерами, определенными для легковых автомобилей Группы А, в автомобиле должно быть не менее четырех посадочных мест.

СТАТЬЯ 4: ДОПУСТИМЫЕ ИЛИ ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ МОДИФИКАЦИИ И ДОПОЛНЕНИЯ.
4.1. Все модификации, которые прямо не разрешены настоящими Требованиями, запрещены.

4.2. Разрешенная модификация не должна повлечь за собой неразрешенную модификацию.

4.3. На автомобиле разрешается проводить лишь те работы, которые необходимы  либо с точки зрения его обычного обслуживания, либо для замены деталей, изношенных или поврежденных в результате аварии.

4.4. Допустимые объемы модификаций и монтажных работ определены ниже.

4.5. Кроме этого, любая деталь, поврежденная вследствие износа  либо в результате дорожно-транспортного происшествия, может быть заменена только оригинальной деталью, идентичной получившей повреждение.

4.6. Любой болт, гайка или винт в автомобиле может быть заменен на другой болт, гайку или винт при условии, что они сделаны из материалов одного семейства и имеют одинаковый диаметр и шаг резьбы с оригинальной деталью. Способ стопорения свободный (шайба, контргайка и т.п.).

4.7. Автомобили должны быть строго серийного производства, идентифицируемые на основе данных по форме омологации. либо сертификации ФАУ

4.8. Статьи 251, 252 и 253 Приложения J к МСК имеют силу, однако в случае противоречий предпочтение отдается положениям настоящих Требований.

4.9. Материалы:
4.9.1. Если это прямо не разрешено настоящими Требованиями, использование титана, керамики, магния, композиционных материалов или усилительных слоев из них, запрещено, за исключением оригинальных деталей.

4.9.2. Использование несгораемого композиционного материала, основанного на стекловолокне, допускается.

4.9.3. Поврежденные резьбы могут быть восстановлены с помощью футорок того же внутреннего диаметра.

СТАТЬЯ 5: МИНИМАЛЬНЫЙ ВЕС.

5.1. Минимальный вес автомобиля, включая водителя с полной экипировкой, составляет:

· 1030 кг для переднеприводного автомобиля.

· 1030 кг для заднеприводного автомобиля

·  950  кг  для авто-ей производства АОАВТОВАЗ.

5.2. Данные значения минимального веса должны соблюдаться на протяжении всего периода соревнований, в особенности в момент пересечения автомобилем финишной линии.

5.3. Для подгонки веса автомобиля допускается применение одного или нескольких балластных грузов при условии, что они представляют собой прочные и единые блоки, смонтированные при помощи инструментов таким образом, чтобы имелась возможность установки пломб, и размещенные на полу кабины или багажника в видимом месте, доступном для опломбирования Техническими контролерами.

5.4. Балласт должен быть прикреплен к кузову болтами класса 8.8 минимальным диаметром 8 мм с подкладками, в соответствии с Рис. 253-65.
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Рис. 253-65

Минимальная площадь соприкосновения между кузовом и подкладками в каждой точке крепления должна быть не менее 40 см2.

СТАТЬЯ 6:  ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

Предписания безопасности для автомобилей Группы N, изложенные в Статье 253 Приложения J, имеют силу.  

6.1. Дополнительные запорные устройства.

Капот и крышка багажника должны быть дополнительно закреплены:  по два безопасных запора на каждую деталь. При этом оригинальные замки должны быть приведены в нерабочее состояние либо удалены.

6.2. Сиденье водителя.

6.2.1. Оригинальное сиденье водителя должно быть заменено на омологированное в соответствии с требованиями FIA спортивное анатомическое сидение (стандарт 8855/1999) с пятью (5) отверстиями для ремней безопасности.

6.2.2. Рекомендуется применение кронштейнов крепления, омологированных вместе с анатомическим сиденьем.

6.2.3. Сиденье водителя может быть перемещено назад, но не далее вертикальной линии, проведенной через передний край оригинального заднего сиденья. При этом контрольной точкой для замера положения сиденья водителя является самая задняя точка спинки сиденья на уровне плеч водителя.

6.2.4. В остальном крепления и использование сиденья должно удовлетворять требованиям Статьи 253.16 Приложения J к МСК.

6.3. Ремни безопасности.

Обязательны ремни безопасности, оборудованные запором с поворотным рычагом,  имеющие как минимум пять (5) точек крепления и омологированные FIA в соответствии со Статьей 253-6 Приложения J.

6.4. Каркас безопасности.

6.4.1. Каркас безопасности, соответствующий Статье 253-8 Приложения J, обязателен. 

6.4.2. Защитные накладки должны соответствовать требованиям Статьи 253-8.3.5.

6.5. Огнетушители – системы пожаротушения.

6.5.1. Оборудование автомобиля ручными огнетушителями с общей массой огнегасящего вещества сосредоточенного в одном или двух баллонах, не мение 4 кг  является минимальным требованием.

6.5.2. Системы пожаротушения, омологированные в соответствии со Статьей 253-7.2 Приложения J, допускаются и рекомендуются.

6.6. Защитные сетки

Рекомендовано к применению защитная сеть дверного проема.

Она должна соответствовать следующим техническим условиям:

6.6.1. Сеть:

Сетка должна быть изготовлена из плетеных полос шириной минимум 19 мм (3/4 дюйма). Минимальный размер отверстий сетки должен быть 25 х 25 мм, а максимальный – 60 х 60 мм. Плетеные полосы должны быть невоспламеняемыми и сшитыми друг с другом в каждой точке пересечения. Сетка не должна иметь временный характер.

6.6.2. Фиксация:

· Сетка должна крепиться к каркасу безопасности либо к неподвижной части кузова над боковым (водительским) окном и сниматься посредством быстроразъемного соединения даже в случае опрокидывания автомобиля.

· Должна быть предусмотрена возможность отсоединения сетки одной рукой.

· В этом месте рукоятка или рычаг должны иметь цветную маркировку оранжевой краской. Допускается установка разъемного соединения c нажимной кнопкой, при условии соответствия требованиям настоящей Статьи.

· Нажимные кнопки должны быть видны снаружи,  иметь контрастную окраску и маркировку “PRESS”.

· Для крепления сетки или ее опоры  к каркасу безопасности допускаются только винтовые соединения.

· Модификации каркаса безопасности не допускаются.

6.7 Боковая защита 
6.7.1. Рекомендуется установка панели боковой защиты проема водительской двери. Конструкция этой панели должна соответствовать Рис. 255-14. Указанная защитная панель должна быть закреплена на расположенных рядом с водительской дверью элементах каркаса безопасности со стороны двери. Модификации кузовных деталей и/или каркаса для крепления этих панелей должны быть минимальными и только путем добавления материала. При этом защитная панель должна перекрывать всю площадь проема, ограниченного полом, внешним контуром главных дуг (вертикальных распорок) и верхним контуром боковых распорок. 
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Рис. 255-14.

6.7.2. Рекомендуется заполнять внутреннее пространство водительской двери энергопоглощающим материалом, применяемым в автомобилях SUPER 2000.

6.7.3. При выполнении условий п.п. 6.7.1 и 6.7.2 из полости водительской двери может быть удален оригинальный брус боковой защиты.

СТАТЬЯ 7: ДВИГАТЕЛЬ

Допускаются серийные бензиновые двигатели внутреннего сгорания с возвратно-поступательно движущимися  поршнями (кривошипно-шатунным механизмом) и цилиндрами, круглыми в поперечном сечении. 

Максимальное число цилиндров – четыре (4).

Наддув запрещен.

7.1. Рабочий объем.

Рабочий объем не должен превышать 1600 см3. 

7.2. Электронные системы.

7.2.1. Первоначальная система впрыска топлива  должна быть сохранена.

7.2.2. Электронный блок управления двигателем (ECU – electronic control unit), как и его программное обеспечение – свободное.

7.2.3. Модель и тип свечей, катушек зажигания, распределителя и проводов высокого напряжения  свободные. 
7.2.4. Датчики и исполнительные устройства ECU свободны, но не их количество.

7.2.5. Конструкция зубчатых венцов для датчиков вращения свободна, также как и модификация любого существующего венца.

7.2.6. Ни одна из этих разрешенных модификаций не должна влиять на количество воздуха, поступающего в двигатель.

7.2.7. Что касается сигналов частоты вращения и их передачи, то единственным таким сигналом, поступающим в ECU, может быть частота вращения коленчатого вала двигателя.

7.2.8. Любые электронные системы управления автомобилем (ABS/ASR/EPS и т.п.) запрещены. Если оригинальный автомобиль оборудован такими системами, то они должны быть приведены в нерабочее состояние путем удаления как минимум соответствующих блоков управления.

7.2.9. Непосредственный впрыск топлива в цилиндры разрешен только в том случае, если он используется на омологированной оригинальной модели автомобиля

7.3. Система охлаждения

7.3.1. Термостат свободный, равно как соответствующая система терморегулирования, а также значение  температуры, при которой включается вентилятор.  Крышка радиатора и ее запирающее устройство свободные.

7.3.2. Радиатор и способ его установки свободные, равно как экраны и воздуховоды, расположенные перед радиатором, при условии сохранения оригинального месторасположения радиатора без каких-либо модификаций кузова, за исключением сверления максимум четырех (4) отверстий наибольшим диаметром 8,5 мм.

7.3.3. Оригинальные расширительные бачки могут быть заменены другими при условии, что емкость новых бачков не превысит 2 л, и они будут размещены в моторном отсеке.

7.3.4. Трубопроводы охлаждающей жидкости, внешние по отношению к блоку цилиндров двигателя, равно как и их арматура, свободные. Могут применяться трубопроводы, изготовленные из других материалов, и/или другого диаметра. 

7.3.5. Однако эта свобода не дает возможности отключения или глушения таких систем как, например, система отопления, подогрев впускного коллектора или подогрев системы питания. Внутренний диаметр этих магистралей может быть больше, но никоим образом не меньше, чем оригинальных.

7.3.6. Вентиляторы охлаждения свободные.

7.3.7. Масляные радиаторы и их соединительные устройства свободные при условиях, что это не приводит к модификациям кузова, и они размещаются внутри его периметра.

7.3.8. Система отопления:

Подача воды в отопитель салона может быть блокирована с тем, чтобы предотвратить распыление воды в случае аварии. При этом следует обеспечить электрическое или иное устройство, препятствующее запотеванию стекол. Допускается демонтаж корпуса и радиатора печки.

7.4. Подача топлива и воздуха.

7.4.1. Допускается только оригинальная система впуска с максимум одной (1) дроссельной заслонкой.

7.4.2. Регулируемые системы впуска (т.е. системы с изменяемой геометрией воздушного тракта) запрещены. Если же автомобиль изначально оборудован подобной системой, она должна быть удалена либо приведена в нерабочее состояние.

7.4.3. Трос акселератора может быть продублирован либо заменен другим. Допускается только непосредственная механическая связь между педалью акселератора и дроссельной заслонкой.

7.4.4. Если омологирован электропривод дроссельной заслонки, он должен быть приведен в нерабочее состояние (заменен механическим), при этом может быть установлена новая педаль.

7.4.5. Форсунки свободные, но их первоначальное количество, принцип действия и расположение должны быть сохранены. Для  автомобилей семейства ВАЗ  расположение форсунок согласно А-5345(V8) A-0218(V16) 

7.4.6. Оригинальный дроссельный узел (корпус в сборе с заслонкой) может быть модифицирован или замен другим, с максимальным диаметром не более 60 мм. При этом дроссельный узел должен иметь всего один воздушный канал и, соответственно одну дроссельную заслонку. Регулирование подачи воздуха должно производиться путем поворота этой заслонки вокруг оси, перпендикулярной оси канала. Сечение этого канала в поперечной плоскости, проходящей через ось поворота заслонки, должно полностью вписываться в круг диаметром 60 мм. Если измеренный таким образом диаметр оригинального корпуса дроссельной заслонки превышает указанную величину, то дроссельный узел должен быть модифицирован или заменен другим узлом с соответствующим диаметром не более 60 мм.

7.4.7. При замене корпуса дроссельной заслонки допускается дополнительная деталь (адаптер) между корпусом дроссельной заслонки и впускным коллектором. При этом расстояние от оси поворота дроссельной заслонки до привалочной плоскости  впускного коллектора должно быть не более 100 мм.

7.5. Воздушный фильтр

7.5.1. Весь воздух, поступающий в цилиндры двигателя, должен проходить через воздушный фильтр.

7.5.2. Воздухозаборник воздушного фильтра и воздуховод от фильтра к дроссельным заслонкам свободные. Они могут быть сделаны из пожароустойчивых композитных материалов.

7.5.3. Корпус воздушного фильтра свободный при соблюдении следующих условий:

· В корпусе должен быть фильтрующий элемент (картридж). Параметры картриджа свободные при условии, что он отфильтровывает частицы пыли.

· Весь воздух, поступающий в двигатель, должен проходить через данный воздушный фильтр (картридж).

· Допускается только одно отверстие для выхода воздуха;

· Допускается применение композитных материалов при условии, что они пожароустойчивы.

7.5.4. Место установки воздушного фильтра в моторном отсеке свободное.

7.6  Смазка

7.6.1.     Допускается установка перегородок в поддоне картера. 

Между привалочными плоскостями поддона и блока цилиндров может быть установлен маслоотражатель, при условии, что расстояние между этими плоскостями не увеличится более чем на 6 мм. Для двигателей симейства ВАЗ не более чем на 10 мм. 

Если оригинальный двигатель уже имеет маслоотражатель, то он может быть удален.

7.6.2.   Обязательной является установка в рабочем состоянии масляного фильтра или картриджа, причем весь поток масла должен проходить через данный фильтр или картридж.

Пропускная способность масляного фильтра может быть увеличена.

Этот фильтр, или картридж, свободный при условии взаимозаменяемости с оригинальным фильтром (картриджем).

7.6.3.  Фильтры масляного насоса (маслоприемники) свободные, но их количество должно оставаться первоначальным.

7.6.4.    В целях подсоединения масляного радиатора и  датчика температуры масла стандартная планшайба масляного фильтра может быть доработана. С этой же целью разрешен адаптер между масляным фильтром и планшайбой или между планшайбой и блоком цилиндров.

7.6.5.     Водомасляный теплообмен не ограничен.

7.6.7.   Вне двигателя может быть установлен воздушно-масляный сепаратор (максимальной емкостью 1 литр) в соответствии с Рис.255-3. 
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Рис. 255.3

Масло должно поступать в двигатель из резервуара сепаратора исключительно самотеком (под действием силы тяжести). Пары должны отводиться в систему впуска двигателя.

7.6.8.  Маслопроводы в блоке и головке цилиндров двигателя могут  быть полностью или частично перекрыты съемными элементами без использования сварки или склеивания.

7.7  Головка цилиндров

7.7.1. Материал и толщина прокладки головки цилиндров свободные.

7.7.2. Головку цилиндров можно обрабатывать резанием для восстановления привалочных плоскостей. 

7.7.3. Клапанные пружины и фиксирующие их детали (тарелки, сухари) свободные,  под клапанные пружины могут быть установлены дистанционные прокладки.

7.7.4. Впускные и выпускные каналы в головке цилиндров, равно как и каналы во впускном коллекторе могут проходить механическую обработку в соответствии со Статьей 255-5 Приложения J  при условии соблюдения размеров, указанных в омологационной форме. Для автомобилей ВАЗ согласно А-5345(V8) A-0218(V16) 

7.7.5. Седла и направляющие втулки клапанов свободные, но соответствующие углы осей клапанов должны быть сохранены.

7.7.6. Степень сжатия:  

Степень сжатия может быть изменена, но не должна превышать 11/1. Если данный автомобиль омологирован с более высокой степенью сжатия, следует внести конструктивное изменение с тем, чтобы величина данного параметра не превышала 12/1.

7.7.7. Распределительные валы:

· Распредвалы свободные, но их количество должно остаться неизменным.

· Количество и диаметры подшипников распредвалов также должны остаться неизменными.

· Высота подъема клапана не более 12мм .

· Шкивы и/или звездочки привода распредвалов свободные при условии использования первоначальных зубчатых приводных ремней и/или цепей.

· Системы, обеспечивающие изменение фаз газораспределения в процессе работы двигателя, запрещены. Если данный автомобиль омологирован с подобной системой, она должны быть приведена в нерабочее состояние путем демонтажа или блокировки. 

7.7.8. Оригинальные гидрокомпенсаторы зазоров в приводе клапанов могут быть нейтрализованы механическим путем. Прокладки, компенсирующие  зазор между толкателем и стержнем клапана, свободные. В корпусе толкателя разрешено проделать максимум 4 маслоотводящих отверстия максимальным диаметром 5 мм, а также полностью или частично заглушить имеющиеся масляные каналы.Разрешается установка цельных толкателей при этом  диаметр должен быть сохранен.
7.8 Поршень

На днище оригинального поршня допускается выполнение (или увеличение существующих) выборок для предотвращения контакта с клапанами. При этом допускается уменьшение веса поршня относительно указанного в Статье 317с омологации.

7.9 Балансирные валы

Если в оригинальном двигателе применены балансирные (уравновешивающие) валы, то они сами и/или их приводные системы могут быть удалены.

7.10 Ремни и цепи

Если в оригинальном двигателе применяются  гидравлические натяжители цепи или ремня, они могут быть заблокированы путем механического устройства.
 7.10.1 Шкив коленчатого вала. Материал, тип, размер, шкива коленчатого вала свободный.

7.11 Маховик

7.11.1 Минимальная масса маховика, включая болты его крепления и венец стартера, 5000 г. 

7.11.2 Оригинальный маховик может быть облегчен путем удаления материала либо заменен на новый стальной маховик при условии сохранения оригинального венца стартера. Оригинальное крепление (посадка) венца стартера может быть дополнена сваркой и/или штифтами. 

7.11.3 Внешний диаметр фрикционной поверхности маховика (для ведомого диска сцепления) может быть уменьшен, но не увеличен относительно оригинального. Однако этот диаметр должен быть не менее 183 мм.

7.12 Система выпуска двигателя

7.12.1. Система выпуска свободная при условии, что уровень шума, замеренный по методике FIA, не превышает 100 dB(А) при 4500 об/мин. двигателя стоящего автомобиля. 

7.12.2. Регулируемые системы выпуска запрещены. Если данный автомобиль первоначально оборудован подобной системой, она должна быть приведена в нерабочее состояние.

7.12.3. Выпускной коллектор считается частью системы выпуска.

7.12.4. Лямбда-зонд может быть удален, при этом его отверстие должно быть герметично закрыто.

7.12.5. Выход выхлопной трубы должен быть расположен в задней части автомобиля в пределах его периметра, но не глубже, чем в 10 см от этого периметра (Рис.  3). 

Рис. 3                                                       Окончание выхлопной системы
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7.12.6. Поперечные сечения глушителей и каталитического нейтрализатора должны быть круглыми или овальными по всей их длине.

7.13. Крепление двигателя и коробки передач.

Опоры силового агрегата свободной конструкции при условии сохранения присоединительных размеров в соединениях с кузовом, двигателем и коробкой передач без каких-либо их доработок. Первоначальное количество опор должно быть сохранено.

СТАТЬЯ 8. ТРАНСМИССИЯ

8.1. Коробка передач

8.1.1 Допускаются только оригинальные коробки передач, омологированные на автомобиле и изготовленные в количестве  2500 агрегатов. Коробка должна иметь максимум пять 5  передач вперед и одну (1) назад, находящиеся в рабочем состоянии.

8.1.2 Передаточные числа.

Производитель может омологировать – единожды на один омологационный номер – ряд из пяти дополнительных передних передач (имеется в виду передаточное число и количество зубьев), с синхронизаторами. В этом случае:

· Если серийная коробка передач имеет более пяти (5) передних передач, то передачи, начиная с шестой (6-й), должны быть приведены в нерабочее состояние путем удаления зубьев шестерен.

· Внутренности оригинального картера, свободные, но детали должны быть сделаны из стали или алюминия, за исключением подшипников и вилок переключения передач, которые могут быть сделаны из бронзы либо из иного сплава на основе меди.

8.1.3 Управление переключением передач свободное при следующих условиях: 

· Изменения конструкции кузова для установки нового рычага переключения передач допускаются, если они не противоречат другим пунктам настоящих Правил.

· Переключение передач должно иметь механический привод и осуществляться. 

· Схема переключения передач – по Н-образному шаблону – и положение рычага должны соответствовать серийному автомобилю (основному списку омологации). Секвентальные коробки передач запрещены.

8.2. Сцепление.

8.2.1. Диски сцепления свободные, за исключением их количества. Карбоновые диски запрещены.

8.2.2. Корзина сцепления свободная при условии, что не подвергаются изменениям следующие параметры:

· первоначальный тип;

· принцип  действия;

· первоначальный тип пружины.

8.2.3. Внешний диаметр нажимного диска может быть меньше, но не больше первоначального.

8.2.4. Количество и расположение болтов крепления корзины на маховике свободное.

8.2.5. Во всех случаях внешний диаметр ведомого диска сцепления должен быть не менее 183 мм.
8.2.6. Привод сцепления свободный, но его первоначальный тип должен быть сохранен.

8.2.7. Автоматическая регулировка свободного хода может быть заменена на механическую и наоборот.

8.2.8. Стопор (упор) педали сцепления свободный.

8.3  Главная передача и дифференциал.

8.3.1. Допускаются только оригинальные главные передачи, омологированные на автомобиле и изготовленные в количестве  2500 агрегатов. 

8.3.2. Детали, расположенные внутри оригинального картера, свободные, но должны быть сделаны из стали или алюминия, за исключением подшипников, которые могут быть сделаны из бронзы либо из иного сплава на основе меди.

8.3.3. Передаточные числа.

Допускаются только омологированные передаточные числа главной передачи.

Производитель может омологировать  дополнительные передаточные числа главной передачи, помимо оригинального – единожды на один омологационный номер и без требований к минимальному объему производства: 

· Для использования с коробкой передач, имеющей не более 5 ступеней – максимум три (3) дополнительных передаточных числа; 

Указанная омологация передаточных чисел подлежит ежегодному пересмотру.

За исключением данного условия, конструкция (материал и тип зубьев) шестерен свободные.

8.3.4. Механический дифференциал  повышенного трения, расположенный в оригинальном картере главной передачи, запрещен.
8.4 Приводы ведущих колес. 

Приводные валы, включая их шарниры, между дифференциалом и ведущими колесами свободные при условии, что неизменным остается  тип и принцип работы этих шарниров. 

.

СТАТЬЯ 9. ходовая часть
9.1.     Общее по подвеске.

9.1.1.  Стандартные шарниры подвески могут быть заменены другими (например, усиленные сайлент-блоки, алюминиевые втулки, сферические шарниры и т.д.).

При этом положение центров поворота в шарнирных соединениях относительно сопрягаемых деталей должно быть сохранено, за исключением верхних опор подвески “Макферсон”. Это означает, что, например, при замене оригинального сайлент-блока в форме концентричной втулки на сферический шарнир (ШС), центр этого шарнира должен располагаться концентрично в посадочном отверстии рычага или тяги. Для автомобилей ВАЗ согласно А5345

9.1.2. В оригинальных посадочных отверстиях деталей подвески для фиксации новых шарниров могут выполняться кольцевые канавки под стопорные кольца. 

При этом должна сохраняться возможность обратной замены нового шарнира на оригинальный, после чего подвеска должна работать как стандартная. 

Если первоначальное посадочное место шарнира подвески не цилиндрическое, разрешается механическая обработка этого посадочного места для получения цилиндрической формы. Предыдущее требование на данный случай не распространяется.

В случае первоначальной фиксации оригинального шарнира в детали подвески путем завальцовки, должна быть предусмотрена возможность установки этого шарнира в его посадочное место после удаления нового шарнира. Однако восстановление первоначального функционирования данной детали подвески необходимостью не является.

9.2.     Подвеска типа «Макферсон».

Верхние опоры стоек подвески “Макферсон” свободные при условии, что первоначальные точки монтажа на кузове сохраняются и что максимальное смещение центра поворота от первоначального положения на кузове в любом направлении не более 20 мм. Это означает, что центр шарнира верхней опоры, регулируемой или нерегулируемой, может принять эксцентричное положение максимум в 20 мм по отношению к первоначальной точке сочленения. 

Модификации кузова не допускаются, однако в колоколе верхней опоры стойки подвески “Макферсон” можно просверлить (или рассверлить существующие) три (3) отверстия максимальным диаметром 10,5 мм для крепления этой опоры, если в оригинальном кожухе их не было или было менее трех.

Если оригинальная стойка крепится болтами к поворотному кулаку, регулировку развала можно осуществлять с помощью этого болтового соединения. 

9.3.    Однозвенная задняя подвеска.

9.3.1. К данному типу подвески относятся:

· Независимая задняя подвеска, в которой каждое колесо (левое и правое) смонтировано на своем единственном рычаге, качающемся относительно кузова (шасси).

· Полузависимая подвеска, в которой оба колеса (левое и правое) смонтированы на единой Н-образной балке, податливой на скручивание и имеющей всего две (2) точки крепления на шасси или кузове.

· Зависимая подвеска, в которой оба колеса (левое и правое) смонтированы на единой балке, жесткой на изгиб и связанной с кузовом или шасси посредством реактивных тяг или листовых рессор.

9.3.2. Допускается установка дистанционных прокладок в разъемные (фланцевые) соединения задней подвески, если таковые имеются в ее оригинальной конструкции, с целью регулировки развала и схождения задних колес.

9.3.3. Комбинация и стандартное крепление пружины и амортизатора, равно как первоначальное расстояние между осью поворота рычага и центром колеса не могут быть изменены.

9.4.    Прочие условия для передней и задней подвески.

9.4.1   Геометрия:

Геометрия ходовой части произвольна в пределах стандартных и устанавливаемых настоящими правилами возможностей регулировки.

9.4.2   Стабилизаторы:

Оригинальные стабилизаторы можно заменить на стабилизаторы произвольной конструкции, однако их ориентировочное месторасположение (например: перед осью передних колес, за осью задних колес) должно быть сохранено. 

Стабилизаторы должны быть сделаны из сплава на основе железа и не должны регулироваться из салона.

Новые крепления стабилизаторов не должны выполнять какие-либо иные функции.

9.4.3   Колея:

Колея произвольная. Можно использовать устройства для расширения колеи (прокладки либо планшайбы, устанавливаемые между фланцами ступицы и колеса), если они неподвижно (и независимо от крепления колеса) прикреплены к ступицам. 

9.4.4   Усиления:

Допускается усиление деталей и точек крепления подвески путем добавления материала, при условии, что этот материал совпадает по форме с оригинальной деталью и находится с нею в контакте.

Усиление подвески не должно создавать полые секции (короба) и не должно приводить к соединению двух отдельных элементов в единое целое.

9.4.5   Ступицы:

Подшипники ступиц свободные, при условии взаимозаменяемости с оригинальными и сохранения первоначального типа (например, шариковый, лвухрядный, радиально-упорный).

9.4.6   Подрамники (балки) и их крепления:

Сайлент-блоки крепления подрамников и/или поперечин (балок) могут быть сделаны из материала, отличного от оригинального (например, более жесткие резинометаллические втулки, алюминий, нейлоновые кольца) с сохранением расположения подрамника и/или поперечины относительно кузова.

При этом сами подрамники и/или поперечины (балки), кузов и их первоначальные точки крепления никоим образом изменены быть не могут. 

Оригинальные детали подвески не могут подвергаться каким-либо модификациям, за исключением усиления согласно п.9.4.4 и изготовления кольцевых канавок для стопорных колец.

Это означает, что с удалением вновь установленных монтажных деталей, первоначальные (например, оригинальные сайлент-блоки) могут быть установлены на свои посадочные места, после чего подрамники и/или поперечины могут быть смонтированы путем стандартных креплений на шасси или кузове в своем первоначальном положении.

9.4.7    Ограничители хода подвески:

На каждую подвеску может быть установлен ремень или трос для ограничения хода отбоя. Для его крепления на соответствующих частях подвески и кузова разрешается просверлить отверстия максимальным диаметром 8,5 мм.

9.5 – Пружины

9.5.1   Цилиндрические пружины:

Цилиндрические пружины свободные, если они удовлетворяют следующим условиям:

· Их количество не регламентируется, при условии, что они монтируются в линию одна с другой, и их тип соответствует первоначальному типу пружины.

· Форма, размеры и материал опорных чашек пружины свободные. Опоры пружин можно сделать регулируемыми, если регулировочные детали образуют часть опоры, которая выполнена отдельно от других оригинальных деталей подвески и шасси (т.е. съемная).

· Модификации кузова не допускаются, однако в колоколе верхней опоры амортизатора можно просверлить три (3) отверстия максимальным диаметром 10,5 мм для крепления этой опоры, если в оригинальном кожухе их не было или было менее трех (3) (см. также Статью 9.2). 

9.5.2   Листовые рессоры:

Длина, ширина, толщина и стрела прогиба свободные.

9.5.3   Торсионы:

Торсионы могут быть заменены другими, однако новые торсионы должны быть сделаны из стали. Их диаметр должен быть не менее 80% омологированного диаметра.

Для автомобилей с торсионной подвеской на соответствующую ось могут быть добавлены цилиндрические пружины при условии, что они концентрично расположены (надеты) на амортизаторах.

9.5.4   Фиксация пружин:

Допускаются детали, предотвращающие смещение пружин с их опор.

9.6. Амортизаторы.

9.6.1. Амортизаторы свободные при условии, что их количество, тип (телескопические, рычажные и т.п.), принцип действия (гидравлический, фрикционный, смешанный и т.п.), а также точки крепления остаются неизменными. 

9.6.2. Газонаполненные амортизаторы рассматриваются как гидравлические. 

9.6.3. Резервуары амортизаторов могут быть присоединены к кузову автомобиля, при условиях, что он не модифицируется и что это не приведет к другим изменениям, которые не допускаются настоящими Правилами.

9.6.4. Если для того, чтобы изменить амортизирующий элемент подвески “Макферсон” либо внести изменения в любую подвеску аналогичного принципа действия, необходимо заменить всю амортизаторную стойку, заменяющие детали должны быть механически эквивалентны первоначальным и иметь те же самые точки крепления.

9.6.5. В случае подвески “Макферсон” форма, размеры и материал опор пружины свободные. Опоры могут быть регулируемыми.

9.6.6. В случае гидропневматической подвески сферы могут быть изменены по размерам, форме и материалу, но не по их количеству. На сферы может быть установлен штуцер, доступный снаружи автомобиля. 

9.6.7. Устройства регулировки амортизаторов во время движения автомобиля запрещены. 

9.7. Усилительные элементы.

9.7.1. Усилительные элементы (распорки) могут быть установлены в точках крепления подвески к кузову или шасси одной и той же (передней либо задней) оси при условии, что они являются съемными и их концы прикреплены к кузову или шасси болтами. Распорки должны располагаться таким образом, чтобы их концы находились по разные стороны продольной оси автомобиля.

9.7.2. Расстояние между точкой крепления подвески и монтажной точкой распорки не может превышать 100 мм, если только данный стержень не представляет собой поперечную распорку, омологированную совместно с каркасом безопасности, либо верхнюю распорку, прикрепленную к колоколам подвески “Макферсон” или аналогичной ей. В последнем случае максимальное расстояние между точкой крепления распорки и центром верхней опоры стойки должно составлять 150 мм (Рис. 255-2 и 255-4). 
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9.7.3. Для крепления поперечных распорок между двумя верхними точками кузова допускаются максимум три (3) отверстия с каждой стороны максимальным диаметром 10,5 мм.

9.7.4. Монтажные кольца верхних поперечных распорок могут быть приварены к кузову.

9.7.5. Кроме указанных точек верхняя распорка не может быть закреплена нигде на кузове или механических частях.

9.8. Рулевое управление.

9.8.1. Рулевое управление включает все элементы от рулевого колеса  до внешних  наконечников рулевых тяг, включая их крепления.

9.8.2. Рулевое колесо. 

Рулевое колесо свободное, но оно должно быть замкнутой формы. Блокирующее приспособление противоугонного устройства должно быть приведено в нерабочее состояние;

Рекомендуется к применению съемное рулевое колесо.

Механизм быстрого разъединения должен включать кольцо, концентрично расположенное и установленное на рулевой колонке позади рулевого колеса, анодированное желтым цветом или имеющее любое другое долговечное покрытие желтого цвета.

Разъединение должно осуществляться путем смещения этого кольца вдоль оси рулевой колонки.

9.8.3. Усилитель рулевого управления.

Ведущий шкив насоса гидроусилителя рулевого управления свободный.

Оригинальный насос гидроусилителя рулевого управления может быть заменен насосом с электроприводом при условии, что этот электрический насос устанавливается на любое серийное транспортное средство и доступен в продаже.

СТАТЬЯ 10:  КОЛЕСА И ШИНЫ

.

10.1.1. Шины.

Во всех заездах  (тренировках, квалификациях и гонках) в зачётной группе «Туринг-Лайт» допускаются к применению только следующие шины:

	Производитель
	Модель
	Состав
	Размер

	
	 (слик)
	
	 R15

	
	 (дождь)
	
	


10.1.2. Крепление колес болтами можно произвольно изменить на крепление шпильками и гайками при условии, что количество точек крепления и диаметр резьбовых деталей остается неизменным.

10.1.3. Крепление вытяжных вентиляторов на колесах запрещено.

10.1.4. Верхняя часть комплектного колеса (фланец + обод + шина), расположенная и замеренная  вертикально над центром ступицы колеса, должна быть накрыта кузовом.

10.1.5. Вспененный наполнитель либо какая-нибудь другая система, позволяющая автомобилю передвигаться без воздуха в шинах, запрещены.

10.1.6. Все системы регулировки давления в шинах при движении автомобиля запрещены.

10.2. Запасное колесо

Перевозка на борту автомобиля запасного колеса запрещена.

СТАТЬЯ 11: ДОРОЖНЫЙ ПРОСВЕТ.

11.1. Ни одна точка, находящаяся на подрессоренной части автомобиля не должна быть ближе 80 мм к поверхности дороги. Это измерение должно проводиться на ровной поверхности и может быть проведено в любое время в течение соревнования.

11.2. Запрещаются любые системы изменения (регулировки) дорожного просвета во время движения автомобиля.

СТАТЬЯ 12: ТОРМОЗА

12.1. Оригинальные передние тормозные диски и суппорты могут быть заменены на вентилируемые тормозные диски диаметром 296,5 мм и четырехпоршневые суппорты . 

12.2. При вышеуказанной (п.12.1) замене передних тормозов, адаптеры крепления тормозных дисков и суппортов свободные.  

12.3. Тормозные магистрали и способ их крепления свободные.

12.4. Ручной (стояночный) тормоз может быть удален.

12.5. Если первоначальная версия автомобиля оборудована сервоусилителем тормозов, данное устройство может быть отключено или удалено, однако главный цилиндр и блок педалей должны оставаться в своем первоначальном положении.

12.6. Баланс тормозных сил между передней и задней осями может устанавливаться исключительно водителем посредством ручной регулировки натяжения пружины регулятора давления в заднем тормозном контуре (см. данный принцип на Рис. 263-9). 
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Все прочие системы запрещены, включая инерционные механические системы.

12.7. Если первоначальная версия автомобиля оборудована антиблокировочной системой тормозов (АБС), блок управления ею должен быть удален. Более того, все детали АБС должны быть удалены с соблюдением предписаний Статьи 253-4 Приложения J.

12.8. Расположение тормозных магистралей свободное при условии соблюдения предписаний Статьи 253-3 приложения J. Тормозные трубки можно заменить магистралями авиационного типа. Схема соединения двухконтурной тормозной системы произвольная.

12.9. Для каждого тормоза допускается один воздуховод охлаждения максимальным внутренним диаметром 10 см или два воздуховода максимальным внутренним диаметром 7 см для каждого. Этот диаметр должен быть выдержан как минимум на 2/3 расстояния между входным и выходным отверстием воздуховода.

12.10. Для размещения воздуховодов охлаждения тормозов допускаются только следующие модификации:

12.9.1. Первоначальные отверстия в кузове, например, для противотуманных фар, можно использовать для подвода охлаждающего воздуха к тормозам.

12.9.2. Соединение воздуховодов с первоначальными отверстиями в кузове произвольное при условии, что данные отверстия останутся неизменными.

12.9.3. Если автомобиль не имеет первоначальных отверстий, разрешается проделать два (2) круглых отверстия максимальным диаметром 10 см на переднем бампере.

12.9.4. Защитные кожухи тормозных дисков могут  быть удалены, либо изменена их форма.

СТАТЬЯ 13: КУЗОВ

13.1. Наружная  поверхность

13.1.1. Допускаются только аэродинамические элементы, омологированные для транспортных средств, выпущенных в количестве 2500 экземпляров, надежно закрепленные на автомобиле и разрешенные к использованию на дороге.

13.1.2. Средства колесного декора (колпаки) должны быть удалены.

13.1.3. Разрешается отвернуть стальные кромки либо уменьшить пластиковые кромки крыльев, если они выступают внутрь колесных арок.

Пластиковые звукоизоляционные детали могут быть удалены из внутреннего пространства колесных арок.

Данные элементы, сделанные из синтетических материалов могут быть заменены на алюминиевые элементы аналогичной формы.

13.1.4. Звукоизоляционные и антикоррозионные материалы могут быть удалены.

13.1.5. Разрешается удаление внешних декоративных молдингов, следующих контуру автомобиля и не превышающих по ширине 55 мм. Декоративные полосы шириной более 55 мм могут быть удалены только возле мест, зарезервированных под стартовые номера.

13.1.6. Крепления бамперов произвольны, если кузов, а также форма и расположение бамперов остаются неизменными. Первоначальные отверстия в кузове (например, для противотуманных фар), могут быть использованы для прохождения охлаждающего воздуха.

13.1.7. Соединение воздуховодов с первоначальными отверстиями в кузове произвольное при условии, что данные отверстия останутся неизменными. 

13.1.8. Установка защиты нижней части кузова запрещена.

13.1.9. Оригинальные щетки стеклоочистителя лобового стекла могут быть заменены другими.

13.1.10. Автомобиль должен быть оснащен левым и правым наружными зеркалами заднего вида. Их форма произвольна, однако каждое из зеркал должно иметь отражающую поверхность площадью не менее 90 см2, в которую должен вписываться квадрат со стороной 6 см.

13.1.11. Разрешается усиление подрессоренных частей шасси и кузова, при  условии, что используемый при этом материал будет соответствовать первоначальной форме и находиться с ней в непрерывном контакте.

Это усиление подрессоренных частей допускает, например, усиление кузова с помощью сварки или добавления материала. Так, второй колокол пружины подвески может быть размещен сверху и приварен к оригинальному, при условии, что он повторяет форму первоначальной поверхности и находится с ней в контакте.

Термин “подрессоренные части” обозначает все части, задемпфированные колесной подвеской, иными словами – все части, расположенные в пределах точек и осей вращения элементов подвески.

13.1.12. Неиспользуемые кронштейны для каких-либо принадлежностей или отделки (например, запасное колесо, жаростойкий экран и т.п.), расположенные на шасси / кузове, могут быть удалены.

13.1.13. Во избежание разрушения и разбрасывания осколков стекла в случае аварии, боковые и заднее стекла, также как и зеркала заднего вида, должны быть покрыты прозрачной и бесцветной предохранительной пленкой максимальной толщиной 100 мкм.

13.2 Салон

13.2.1. Пассажирское сиденье и заднее сиденье (сиденья) должны быть удалены.

Сиденье рядом с водителем и комплектное заднее сиденье, т.е. со спинками и пр., во время официальных заездов должны быть удалены. На время тренировочных заездов может быть установлено сиденье рядом с водителем, которое, также как и водительское, должно удовлетворять указанным выше условиям. При этом требования пунктов 6.2.1, 6.2.2 и 6.4.2 распространяются также и на место пассажира.

13.2.2. Оригинальные опоры сидений водителя и (при его применении) переднего пассажира могут быть изменены в соответствии со Статьей 253-16 (Рис. 253-65) Приложения J или заменены поперечными трубами омологированными с каркасом безопасности согласно Рис. 1. В этом случае серийные опоры сидений могут быть удалены в соответствии с Рис. 2.

Рис. 1       

                         Крепление сиденья
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Рис. 2 
                          
                                   Кронштейны кузова
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A = выдающаяся часть кронштейна, которая может быть удалена

B = прилегающая часть, которая должна быть сохранена

13.2.3. Разрешается удаление любого изолирующего или звукопоглощающего материала, равно как и оригинальных ремней безопасности и ковров.

13.2.4. Запрещается удаление обивок передних и задних дверей, равно как и задних боковых панелей.

Они могут быть оригинальными либо вновь изготовленными из листового металла толщиной не менее 0,5 мм, из углепластика толщиной не менее 1 мм, либо из другого твердого и негорючего материала толщиной не менее 2 мм. Такие панели должны полностью накрывать дверь, ее рукоятки, замки и механизмы стеклоподъемников.

13.2.5. Разрешается заменять электрические стеклоподъемники ручными. 

Задние стеклоподъемники свободные, однако стекла должны фиксироваться в закрытом положении. 

Для двухдверных автомобилей разрешается заменять задние электрические стеклоподъемники на ручные, либо заменять подвижные задние стекла на фиксированные, если они доступны как оригинальные элементы.

13.2.6. Разрешается установка не влияющих на поведение автомобиля дополнительных аксессуаров,  которые делают интерьер автомобиля более эстетичным и удобным (освещение, обогрев, радио и т.п.),  - при условии, что они не оказывают никакого, даже опосредованного, влияния на работу двигателя, рулевого управления, трансмиссии, тормозов или устойчивость и управляемость автомобиля.

13.2.7. Оригинальная система кондиционирования воздуха может быть удалена.

13.2.8. Допускаются модели как с левым, так и с правым расположением руля, при условии, что первоначальный и видоизмененный автомобили в механическом отношении эквивалентны, и что функции соответствующих элементов остаются идентичными установленным производителем.

13.2.9. Неиспользуемые опоры, расположенные только на полу, могут быть удалены: привинченные или приклепанные – полностью, приваренные – в соответствии с Рис. 2. 

13.2.10. Назначение всех органов управления, предусмотренных производителем, должно быть сохранено. Они могут быть адаптированы с тем, чтобы облегчить их использование или доступность, например:  удлинение рычага ручного тормоза либо расширение педали тормоза.

13.2.11.  Торпедо.
Отделка, расположенная снизу панели приборов и не являющаяся ее частью, может быть удалена.

Разрешено удалить часть центральной консоли, которая не содержит ни органов управления отоплением, ни измерительных приборов (см. Рис.255-7). 


[image: image11.wmf]
Рис.255-7

Измерительные приборы свободные, но их установка не должна представлять никакой опасности.

Стандартные тумблеры (переключатели, кнопки, клавиши) могут быть заменены тумблерами иной конструкции. Эти тумблеры могут быть размещены в другом месте на панели приборов или на центральной консоли. Любые отверстия, которые могут при этом образоваться, должны быть закрыты. Переключатель указателей поворотов должен оставаться на своем первоначальном месте.

13.2.12. Багажное отделение и моторный отсек.
Звукоизоляционные материалы и отделка багажного отделения могут быть удалены.

Звукоизоляционные материалы моторного отсека и декоративные накладки двигателя могут быть удалены.

Крепления неиспользуемого аккумулятора и запасного колеса могут быть удалены, если только они не приварены к кузову.

Нижний обтекатель моторного отсека может быть удален или модифицирован только путем удаления материала.

СТАТЬЯ 14: ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ.

14.1 Кабели

14.1.1. Электропроводка двигателя свободная.

14.1.2. Остальная электропроводка свободная при соблюдении нижеследующих требований.

14.2 Аккумуляторная батарея

14.2.1. Модель и емкость аккумуляторов свободные, однако их количество и номинальное напряжение, установленные производителем,  должны быть сохранены.

14.2.2. Должна быть обеспечена постоянная возможность запуска двигателя за счет энергии аккумулятора, находящегося на борту автомобиля. 

14.2.3. Каждая аккумуляторная батарея должна быть надежно закреплена и закрыта таким образом, чтобы избежать короткого замыкания либо утечек.

14.2.4. Если первоначальное месторасположение батареи изменено, то она должна быть прикреплена к кузову с использованием металлического гнезда и двух металлических хомутов с изолированным покрытием, прикрепленных к основанию болтами и гайками.

14.2.5. Для крепления данных хомутов должны быть использованы болты диаметром не менее 10 мм, под каждым болтом должна размещаться контршайба толщиной не менее 3 мм, покрывающая не менее 20 см2 площади кузова.

14.2.6. Аккумулятор должен  быть закрыт пластиковым кожухом, предохраняющим от утечек и закрепленным независимо от аккумуляторной батареи. Месторасположение аккумуляторной батареи свободное, но ее расположение в салоне допускается только за передними сиденьями. В этом случае защитный кожух должен предусматривать вентиляцию с выходным отверстием, расположенным вне кабины (см. Рис. 255-10 и 255-11). 
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                        Рис. 255-10                                                Рис. 255-11

Если расположенная в салоне аккумуляторная батарея является сухого типа, то она должна быть полностью закрыта электроизолирующим колпаком.

14.2.7. Любые системы рекуперации энергии, отличные от тех, которые обеспечиваются двигателем, запрещены.

14.3. Генератор.
Может быть установлен более мощный генератор.

Его ведущий шкив и ремень могут быть заменены.

14.4 Освещение и звуковой сигнал.

14.4.1 Должна быть сохранена первоначальная система освещения, за исключением противотуманных фар; она должна поддерживаться в рабочем состоянии постоянно, на всем протяжении соревнований. 

14.4.2 Фары должны иметь дорожную сертификацию для всех стран (ECE, DOT и т.п.).

14.4.3 Верхние и нижние кромки фар должны быть покрыты  липкой лентой. Однако по всей ширине фары должна оставаться свободной полоса, проекция которой на фронтальную плоскость автомобиля должна иметь ширину не менее 4 см и быть симметрична относительно центра источника света.  

14.4.4 Как альтернатива п.14.4.3 стеклянные рассеиватели фар должны быть полностью покрыты прозрачной предохранительной пленкой максимальной толщиной 100 мкм.

14.4.5 Противотуманные фары могут быть удалены. 

Образовавшиеся при этом отверстия могут быть использованы в соответствии со Статьями 10 и 11. В противном случае эти отверстия должны быть герметично закрыты.

14.4.6 Можно установить фонарь заднего хода, при условии, что он будет включаться только при включении задней передачи и при соблюдении всех действующих в данном отношении правил.

14.4.7 Звуковой сигнал свободный;

7.4 Предохранители.

В электрическую цепь можно добавлять предохранители.

Коробку предохранителей можно переместить или удалить.

СТАТЬЯ 15.  СИСТЕМА ПОДАЧИ ТОПЛИВА.

15.1. Бензобак.

15.1.1 Оригинальный бензобак может быть сохранен.

15.1.2 В ином случае должны применяться бензобаки типа FТ3 1999, FT3.5 или FT5 согласно спецификации FIA. Их емкость не должна превышать таковую оригинального бака, указанную в Статье 401.d омологации.

Бензобаки должны быть установлены в багажном отделении или на своем первоначальном месте.

Изменения в расположении бензобаков не могут привести к различным видам ослабления или усиления кузова, не предусмотренным  Статьей 255-5.7.1 предписаний FIA, но отверстие, образующееся после удаления первоначального бензобака, должно быть закрыто по всей площади панелью соответствующего размера.

15.1.3 Рекомендуется заполнение бензобаков предохранительной пеной типа MIL-B-83054 или D-Stop.

15.1.4 Расположение заправочных отверстий свободное, за исключением их размещения в оконных панелях. Заливные горловины не должны выступать за периметр кузова.

В случае гонок на выносливость (с дозаправкой) заправочное отверстие должно быть расположено вне салона. 

В случае спринтерских гонок (без дозаправки) заполнение бензобака должно производиться в соответствии со Статьей 253 Приложения J. 

Соединения бензобаков с заправочными и вентиляционными отверстиями должны быть изолированы  защитными устройствами, стойкими к воздействию жидкостями и  пламенем.

Если заправочное отверстие не используется, оно должно быть герметично закрыто.

15.1.5 Оригинальный угольный фильтр вентиляции бензобака, а также его устройство управления могут быть удалены.

15.1.6 Допускается вспомогательный топливный бак (catch tank) максимальной емкостью 1 литр. 

Он должен быть расположен так, чтобы никоим образом не повлиять на безопасность автомобиля.

15.1.7 Если бензобак расположен в багажном отделении автомобиля с задней дверью (с двухобъемным кузовом), то он должен быть изолирован  защитным устройством, стойким к воздействию жидкостями и  пламенем.

15.1.8 При замене первоначального бензобака на бензобак типа FТ3 1999, FT3.5 или FT5, новый узел не должен создавать аэродинамической поверхности или выступать за нижнюю часть автомобиля более, чем первоначальный бензобак.

15.1.9 В случае установки бензобака ниже уровня пола автомобиля, он должен быть защищен снизу. Защита топливных баков не должна нести никаких иных механических функций и иметь загнутых вниз элементов (отбортовок, ребер и т.п.). Она может быть выполнена в виде плоского экрана из стали, алюминия или стеклопластика. В горизонтальной проекции этот экран может выступать за внешний контур топливного бака максимум на 20 мм. Крепления защитного экрана и его кронштейнов на кузове и/или подрамнике должны быть разъемными (с винтовыми соединениями).

15.2 Бензопроводы.

Оригинальная система топливных магистралей может быть сохранена без каких-либо изменений. В ином случае:

· Бензопроводы должны быть авиационного типа.

· Размещение бензопроводов свободное при условии соблюдения предписаний Статьи 253-3 Приложения J.

15.3 Бензонасосы

15.3.1 Бензонасосы свободные; допускается установка двух дополнительных бензонасосов в дополнение к омологированному количеству.

15.3.2 Бензонасосы должны быть изолированы от салона защитными устройствами, стойкими к воздействию жидкостями и  пламенем.

СТАТЬЯ 16: ЛЕД

Транспортировка и/или использование натурального или химического льда, независимо от того, находится он внутри или вне автомобиля, запрещено на протяжении всего соревнования
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