Протокол № ___
 засідання Комітету ФАУ 

з кільцевих автомобільних гонок
Київска обл.

СТК «Чайка»



11:00



27.01.2009 р.

Присутні: 
Леонов Л.; Протасов Л.; Чернуха Т.; Варавін О; Сєров Р; Салюк О.; Чмих М.; Круглик І.

Запрошені: Холявко В.; Апостолюк В; Кондратенко В.; Крижановський І; Скуз О.; Скуз А.; Кулаков О.

З 10 членів Комітету ФАУ з кільцевих автомобільних гонок (надалі – Комітет) на засіданні присутні 8 чоловік.

Засідання Комітету являється правомочним. Головою засідання одноголосно обрано Леонова Л., секретарем – Кулакова О.

Порядок денний

1. Розгляд та затвердження Календарного плану змагань 2009 року з кільцевих автомобільних гонок.

2. Розгляд питання по класам автомобілів.

3. Розгляд питання по технічним вимогам в класах.
4. Затвердження Загального та Індивідуального регламентів Чемпіонату України з кільцевих автомобільних гонок на 2009 рік.
5. Різне.

1. По п. 1 Порядку денного виступив Протасов Л. з проектом Календарного плану змагань з кільцевих автомобільних гонок на 2009 рік.
- по п. 1 Порядку денного виступив Леонов Л. з інформацією про надходження заявки з міста Одеса на проведення національних змагань «Кубок Одеси» з кільцевих автомобільних гонок (міська гонка) на День міста Одеси.
Після обговорення даного питання
вирішили:

затвердити Календарний план змагань з кільцевих автомобільних гонок на 2009 рік, запропонований Протасовим Л., з внесенням в Календарний план національних змагань «Кубок Одеси» з кільцевих автомобільних гонок (міська гонка), дата проведення - 29-30.08 2009 р., та внести в Календарний план резервне проведення IV етапу в місті Одеса. (Додаток 1. «Календарний план змагань з кільцевих автомобільних гонок на 2009 рік») 
Голосовали: «ЗА» - одноголосно.

Рішення прийняте.
2. По п. 2 Порядку денного виступив Протасов Л. з пропозицією ввести в класі «Лада-1500» залікову групу «Лада-1500 Юніор» з віковим цензом пілотів від 15 до 25 років включно на 2009 рік, на 2010 рік- до 23 років.
- по даному питанню виступив Сєров Р. з пропозицією не створювати залікову групу «Лада-1500 Юніор», даний клас залишити без змін.

Після обговорення було вирішено поставити ці пропозиції на голосування.

За пропозицію: не створювати залікову групу «Лада-1500 Юніор», даний клас залишити без змін.
Голосували: «за» - 2 чоловіки.

За пропозицію: ввести в класі «Лада-1500» залікову групу «Лада-1500 Юніор» з віковим цензом пілотів від 15 до 25 років включно на 2009 рік, на 2010 рік- до 23 років.
Голосували: «за» - 6 чоловік.

вирішили:

ввести в класі «Лада-1500» залікову групу «Лада-1500 Юніор» з віковим цензом пілотів від 15 до 25 років включно на 2009 рік, на 2010 рік- до 23 років.

Рішення прийняте.

- по п. 2 Порядку денного виступив Леонов Л. з пропозицією ввести клас «2000» де будуть приймати участь автомобілі, підготовлені по групам А, N з окремим заліком для цієї групи.
Після обговорення даного питання

вирішили:
ввести клас «2000» де будуть приймати участь автомобілі, підготовлені по групам А, N з окремим заліком для цієї групи.

Голосовали: «ЗА» - одноголосно.

Рішення прийняте.
3. По п. 3 Порядку денного виступив Чмих М. зі змінами та доповненнями до технічних вимог в класі «Турінг-Лайт»:
- п. 5.1. - замінити текст «…1000 кг для передньоприводного автомобіля…» на «…1030 кг для передньоприводного автомобіля…» та добавити текст: «…950 кг для автомобілів виробництва АТ «АВТОВАЗ»;
- п. 7.3.8 – добавити текст: «…допускається демонтаж корпуса та радіатора печі…»;

- 7.10 – добавити «..п.п. 7.10.1 Шків колінчатого валу. Матеріал, тип, розмір шківу колінчатого валу вільний…»;
- 8.1.2 – в словосполученні «…з синхронизаторами або без них…» видалити текст «…або без них…»;

- 8.3.4 – сформулювати: «…механічний деференціал підвщеного терття, розташований в оригінальному картері головної передачі, заборонений…», весь інший текст видалити.
в класі «Лада-1500»:

- п. 1.3.1 – видалити текст: «…подготовленный в рамках требований  Омологационной карты 5345 (Пункт 301-333) …»;
- п. 1.3.1.4 – добавити текст: «…при  этом  хотя бы один поршень, один шатун должен быть заводским, без следов доработки …»;

- п. 1.3.1.6 – видалити текст: «…37 ВАЗ 2108 А –,9 (0,1 мм. ; В – 47,0(0,1 мм …»
- п. 1.3 – добавити підпункти: «…1.3.1.7. Разрешается правка седел, правка 45 фаски и притирка фасок клапанов с целью восстановления их герметичности. Любые другие изменения деталей запрещены. 

1.3.1.8 Прокладка головки блока любая устанавливаемая на двигатели АО «АВТОВАЗ»….»;
- п. 1.3.3.1 – видалити текст: «…в случае использования системы впрыска топлива фильтрующий элемент должен размещаться в оригинальном корпусе без каких- либо изменений последнего...»;
- п. 1.4.2.4 – добавити текст: «…Разрешается установка конструкции (типа домик), для переключения передач…»;
- 1.5 – добавити підпункт: «…1.5.3.4. Разрешена установка задней балки от  автомобилей  семейства  ВАЗ 1117 -1118-1119…»;

- п. 1.9 – добавити підпункти: «…1.9.2.4 Разрешается замена обивок  дверей на металлические (толщина не менее 0,5мм) либо пластиковые (толщина не менее 2мм); 
1.9.2.5  Разрешается замена наружных зеркал заднего вида. Минимальная площадь каждого зеркала-40см2. 
1.9.2.6 Оригинальный отопитель печки и система вентиляции должны быть сохранены…»;
- п.1.10.2.1 – добавити текст: «…в этом случае АКБ должен располагаться  на металлическом поддоне с закраинами, охватывающими с боков АКБ. Он должен крепиться как минимум 2мя стальными лентами с изоляционными подкладками размерами не менее 20х0.8мм, охватывающими его, и закрепленными на кузове болтами диаметром не менее 10мм. В местах крепления лент, кузов должен быть усилен металлическими пластинами площадью не менее 20см2 и толщиной не менее 3мм. Сверху АКБ и его крепления должны быть закрыты сплошным пластиковым или резиновым кожухом. Крепление каждого из перечисленных элементов (поддон, АКБ, кожух) должны быть не зависимыми.  Обязательно  должно быть устр-во вентиляции, отводящее пары из под кожуха АКБ в пространство вне автомобиля…».
Після обговорення даних пропозицій
вирішили:
внести запропоновані змінами та доповненнями до технічних вимог в класі «Турінг-Лайт» та в класі «Лада-1500».

Голосовали: «ЗА» - одноголосно.

Рішення прийняте.
- по п. 3 Порядку денного виступив Протасов Л. щодо введення в класах «Лада-1500» та «Лада-1500 Юніор»:

- моношини NOKIAN 185/55/R14 та ексклюзивної поставки цих шин, 
- монотоплива, як проект на сезон 2010 року.

Після обговорення даного питання

вирішили:
ввести в класах «Лада-1500» та «Лада-1500 Юніор» моношини NOKIAN 185/55/R14 та доручити Протасову Л. поставку цих шин при умові, що ціна на них не буде вищою за ринкову.

Голосовали: «ЗА» - одноголосно.

Рішення прийняте.
- по п. 3 Порядку денного виступив Варавін О. щодо застосування в класі Е-8 двигунів з об’ємом 2000 см3  на 16 клапанів з рестриктором на дросельну заслонку – 24 мм.
Після обговорення даного питання

вирішили:
дозволити застосовувати в класі Е-8 двигуни з об’ємом 2000 см3  на 16 клапанів з рестриктором на дросельну заслонку – 24 мм.
Голосовали: «ЗА» - одноголосно.

Рішення прийняте.
4. По п. 4 Порядку денного виступив Леонов Л. щодо змін та доповнень в Загальний та Індивідуальний регламенти Чемпіонату України з кільцевих автомобільних гонок:
- п. 1.3 - Загального регламенту добавити текст: «…Якщо Чемпіонат проводиться в чотири етапи, то перший, другий та третій етапи складаються з двох гонок, а четвертий етап складається із однієї гонки. Якщо Чемпіонат проводиться в п’ять етапів, то...». В зв’язку з доповненям п. 1.3, внести поправку в п. 11.3 - «…якщо у певному класі відбулося менше чотирьох етапів, Чемпіонат у цьому класі вважається таким, що не відбувся…»;
- п. 3.3 – Загального регламенту добавити текст: «…Забороняється перехід на протязі сезону спортсменів із однієї команди в іншу. Якщо з дозволу Кільцевого комітету ФАУ спортсмен на протязі сезону переходить із однієї команди в іншу, то набрані ним очки в новій команді в командному заліку не враховуються …»;

- п. 4.3 – Загального регламенту добавити текст в перелік пунктів заявочної форми: «…спортивний розряд…»;

- абз. в) п. 9.1 – Загального регламенту добавити текст: «…пеналізація за неспортивну поведінку 10 сек…»;
- п. 10.1 – Загального регламенту ввести: «…абз. б) офіційного тренування тривалістю не менше 15 хвилин і не більше 30 хвилин (встановлюється Індивідуальним Регламентом) для кожної залікової групи…». Послідуючі абзаци даного пункту пронумеровати відповідно алфавіту. 
В зв’язку з введенням абз. б) п. 10.1 пунктом 10.3 ввести визначення «Офіційні тренування» з пунктами аналогічними до вільних тренувань. Видалити з п. 10.2 підпункти 10.2.4 та 10.2.5. В підункт 10.4.1 в п. 10.4 «Кваліфікаційні тренування» після першого речення добавити наступний текст: «…Якщо з технічних причин норматив не було виконано, для виконання нормативу враховуються кілометри, які учасник пройшов під час кваліфікаційного тренування…»;
- пп.10.6.8 – Загального регламенту почати з тексту: «На передстартове коло, суддя, який працює на стартовій сітці, випускає автомобілі попарно з інтервалом в 10 сек…»;
- Ввести до Загального регламенту таке визначення як «піт-зона»: «…зона, доступ в яку дозволено тільки персоналу учасника та офіційним особам. Піт-зона, в міру віддалення від траси, функціонально поділяється на піт-оул, піт-лейн, бокс та зону механіків. Піт-оул може знаходитися окремо, якщо це передбачено «Досьє на трасу». «Піт-оул» - це місце, де водіям показують інформацію під час заїзду. Воно повинно бути відокремлено від траси захисною спорудою, яка не дозволяє персоналу учасника виходити на основне полотно траси. «Піт-лейн» - спеціально відокремлена частина дорожнього полотна, яка примикає до траси та розташована між боксами та піт-оулом (- або трасою), слугує для безпечного виїзду на трасу та з’їзду з неї. Поряд з піт-лейн повинна бути виділена та окреслена штрафна площадка для зупинки автомобіля, який наказаний штрафом stop&go. «Бокс» - зона, яка примикає до піт-лейн та слугує для дозволеного обслуговування автомобілів в ході заїзду. Персонал учасника зобов’язаний покинути бокс та негайно вирушити в зону механіків після від’їзду автомобіля із боксу. «Зона механіків» - зона, яка примикає до боксів та найбільш віддалена від траси. Знаходження автомобіля в зоні механіків заборонено. 
- в п. 11.1 Загального регламенту змінити систему нарахування очок (Додаток 2 до Протоколу).
- р. 8 – Індивідуального регламенту добавити пункт: «…всі учасники та гості змагань зобов’язані виконувати правила внутрішнього розпорядку на трасі «_________» (див. Додаток 1 до даного Регламенту)…»;
- пп. 5.5.1 – Індивідуального регламенту почати з тексту: «…Реклама на автомобілях, яку надає Організатор, ділиться на обов’язкову, від якої Учасник не може відмовитися ні за яких обставин, якщо він заявив свій автомобіль для участі в змаганнях, та необов’язкову, місця для нанесення якої резервуються Організатором, але можуть бути у нього викуплені Учасником…»;

- в розділі 1 «Програма змагань» Індивідуального регламенту для Організаторів змагань, які проводять Чемпіонат України визначити, що в перший день змагань (п’ятниця) технічна та адміністративна перевірка починаються з 09.00 год. та проводиться по одному вільному тренуванню для кожного класу з 10.00 до 12.00 год. З 12.00 год. Організатор має право проводити платне тренування. На другий день змагання поводяться офіційні та кваліфікаційні тренування.
Після обговорення даних пропозицій
вирішили:
внести запропоновані доповнення, зміни та пропозиції відповідно до Загального та Індивідуального регламентів.
Голосовали: «ЗА» - одноголосно.
Рішення прийняте.
- по п. 4 Порядку денного виступив Леонов Л. щодо підвищення розміру заявочних внесків учасників змагань на забезпечення проведення змагань з кільцевих автомобільних гонок в 2009 році:

- за команду 

    – 2000 грн.
- за водія – 
«Вільний»
    – 1100 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
«Супер-2000»   – 900 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
«2000»               – 900 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
«Турінг-Лайт» – 800 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);

«Лада-1500»      – 500 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
«Лада-1500 Ю» – 500 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
Е-8

    – 800 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);
Е-7

    – 600 грн. (з необов’язковою рекламою організатора);

- за водія 


    - 5000 грн. ( без необов’язкової реклами організатора);
та 10% від отриманих Організатором змагань заявочних внесків направляти в Комітет ФАУ з кільцевих автомобільних гонок на забезпечення його діяльності.
Після обговорення даних пропозицій
вирішили:
затвердити запропонований розмір заявочних внесків учасників змагань на забезпечення проведення змагань з кільцевих автомобільних гонок в 2009 році та 10% від отриманих Організатором змагань заявочних внесків направляти в Комітет ФАУ з кільцевих автомобільних гонок на забезпечення його діяльності.
Голосовали: «ЗА» - 6 чол.; «ПРОТИ» - 0 чол.; «УТРИМАЛИСЯ» - 2 чол.
Рішення прийняте.
- по п. 4 Порядку денного виступив Леонов Л. та запропонував в п. 11.1 Загального регламенту визначити, що для заліку враховуються всі фактично проведені гонки.
Після обговорення даної пропозиції
вирішили:
в п. 11.1 Загального регламенту визначити, що для заліку враховуються всі фактично проведені гонки.
Голосовали: «ЗА» - 7 чол.; «ПРОТИ» - 1 чол.;
Рішення прийняте.
5. По п. 5 Порядку денного виступив Чернуха Т. та запропонував перше речення п. 12.2 Загального регламенту викласти в такій редакції: «…Організатор змагання повинен провести урочисте нагородження переможців змагання з участю представників засобів масової інформації, як правило у місцях відкритих для глядачів та запросити вболівальників і глядачів на церемонію урочистого нагородження переможців…».
вирішили:
перше речення п. 12.2 Загального регламенту викласти в такій редакції: «…Організатор змагання повинен провести урочисте нагородження переможців змагання з участю представників засобів масової інформації, як правило у місцях відкритих для глядачів та запросити вболівальників і глядачів на церемонію урочистого нагородження переможців…».
Голосовали: «ЗА» - 5 чол.; «УТРИМАЛИСЯ» - 3 чол.;
На цьому Порядок денний вичерпано. Засідання вважається закритим.
Голова засідання




Леонов Л.І.

Секретар засідання



Кулаков О.Л.

