Приложение 2. Спеиальные требования к автомобилям класса Туринг Лайт 1600 ____________________________________________________________________

СТАТЬЯ 1: ОПРЕДЕЛЕНИЕ

Легковые автомобили крупносерийного производства, имеющие не менее 4-х посадочных мест, с двигателем рабочим объемом до 1600 см3 без наддува и приводом на одну ось (4 х 2).

СТАТЬЯ 2: ОМОЛОГАЦИЯ

2.1. В течение 12 последовательных месяцев как минимум 2500 полностью идентичных экземпляров должны быть изготовлены и омологированы FIA, ASN в качестве серийно выпускаемых автомобилей (Группа N). 

2.2. В классе Туринг Лайт-1600 действительны следующие омологационные расширения:

2.2.1. Варианты поставки (VF) и Варианты производства (VP), омологированные в Группе А.

2.2.2. Эволюции типа (ЕТ) и Спортивные эволюции (ES), омологированные в Группе А после 01.01.97.

2.2.3. Варианты опциона (VO), указанные в форме для серийных автомобилей (Группа N) без требований минимального производства.

2.2.4. Варианты опциона (VO), указанные для Группы А без требований минимального производства – только для следующих элементов:

· топливный бак;

· каркас безопасности;

· опоры и крепления сидений;

· точки крепления ремней безопасности;

· 2/4 – дверные версии.

2.2.5. Использование топливных баков, омологированных как Вариант опциона (VO) для  автомобилей Группы А, должно осуществляться с соблюдением условий, изложенных в Статье 255-5.9.2., а также в Статье 254-6.8. (Приложение J к МСК).

СТАТЬЯ 3: КОЛИЧЕСТВО ПОСАДОЧНЫХ МЕСТ.

В соответствии с размерами, определенными для легковых автомобилей Группы А, в автомобиле должно быть не менее четырех посадочных мест.

СТАТЬЯ 4: ДОПУСТИМЫЕ ИЛИ ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ МОДИФИКАЦИИ И ДОПОЛНЕНИЯ.
4.1. Все модификации, которые прямо не разрешены настоящими Требованиями, запрещены.

4.2. Разрешенная модификация не должна повлечь за собой неразрешенную модификацию.

4.3. На автомобиле разрешается проводить лишь те работы, которые необходимы  либо с точки зрения его обычного обслуживания, либо для замены деталей, изношенных или поврежденных в результате аварии.

4.4. Допустимые объемы модификаций и монтажных работ определены ниже.

4.5. Кроме этого, любая деталь, поврежденная вследствие износа  либо в результате дорожно-транспортного происшествия, может быть заменена только оригинальной деталью, идентичной получившей повреждение.

4.6. Любой болт, гайка или винт в автомобиле может быть заменен на другой болт, гайку или винт при условии, что они сделаны из материалов одного семейства и имеют одинаковый диаметр и шаг резьбы с оригинальной деталью. Способ стопорения свободный (шайба, контргайка и т.п.).

4.7. Автомобили должны быть строго серийного производства, идентифицируемые на основе данных по форме омологации. либо сертификации ФАУ

4.8. Статьи 251, 252 и 253 Приложения J к МСК имеют силу, однако в случае противоречий предпочтение отдается положениям настоящих Требований.

4.9. Материалы:
4.9.1. Если это прямо не разрешено настоящими Требованиями, использование титана, керамики, магния, композиционных материалов или усилительных слоев из них, запрещено, за исключением оригинальных деталей.

4.9.2. Использование несгораемого композиционного материала, основанного на стекловолокне, допускается.

4.9.3. Поврежденные резьбы могут быть восстановлены с помощью футорок того же внутреннего диаметра.

СТАТЬЯ 5: МИНИМАЛЬНЫЙ ВЕС.

5.1. Минимальный вес автомобиля, включая водителя с полной экипировкой, составляет:

· 1000 кг для переднеприводного автомобиля

· 1030 кг для заднеприводного автомобиля

5.2. Данные значения минимального веса должны соблюдаться на протяжении всего периода соревнований, в особенности в момент пересечения автомобилем финишной линии.

5.3. Для подгонки веса автомобиля допускается применение одного или нескольких балластных грузов при условии, что они представляют собой прочные и единые блоки, смонтированные при помощи инструментов таким образом, чтобы имелась возможность установки пломб, и размещенные на полу кабины или багажника в видимом месте, доступном для опломбирования Техническими контролерами.

5.4. Балласт должен быть прикреплен к кузову болтами класса 8.8 минимальным диаметром 8 мм с подкладками, в соответствии с Рис. 253-65.
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Рис. 253-65

Минимальная площадь соприкосновения между кузовом и подкладками в каждой точке крепления должна быть не менее 40 см2.

СТАТЬЯ 6:  ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

Предписания безопасности для автомобилей Группы N, изложенные в Статье 253 Приложения J, имеют силу.  

6.1. Дополнительные запорные устройства.

Капот и крышка багажника должны быть дополнительно закреплены:  по два безопасных запора на каждую деталь. При этом оригинальные замки должны быть приведены в нерабочее состояние либо удалены.

6.2. Сиденье водителя.

6.2.1. Оригинальное сиденье водителя должно быть заменено на омологированное в соответствии с требованиями FIA спортивное анатомическое сидение (стандарт 8855/1999) с пятью (5) отверстиями для ремней безопасности.

6.2.2. Рекомендуется применение кронштейнов крепления, омологированных вместе с анатомическим сиденьем.

6.2.3. Сиденье водителя может быть перемещено назад, но не далее вертикальной линии, проведенной через передний край оригинального заднего сиденья. При этом контрольной точкой для замера положения сиденья водителя является самая задняя точка спинки сиденья на уровне плеч водителя.

6.2.4. В остальном крепления и использование сиденья должно удовлетворять требованиям Статьи 253.16 Приложения J к МСК.

6.3. Ремни безопасности.

Обязательны ремни безопасности, оборудованные запором с поворотным рычагом,  имеющие как минимум пять (5) точек крепления и омологированные FIA в соответствии со Статьей 253-6 Приложения J.

6.4. Каркас безопасности.

6.4.1. Каркас безопасности, соответствующий Статье 253-8 Приложения J, обязателен. 

6.4.2. Защитные накладки должны соответствовать требованиям Статьи 253-8.3.5.

6.5. Огнетушители – системы пожаротушения.

6.5.1. Оборудование автомобиля ручными огнетушителями с общей массой огнегасящего вещества сосредоточенного в одном или двух баллонах, не мение 4 кг  является минимальным требованием.

6.5.2. Системы пожаротушения, омологированные в соответствии со Статьей 253-7.2 Приложения J, допускаются и рекомендуются.

6.6. Защитные сетки

Рекомендовано к применению защитная сеть дверного проема.

Она должна соответствовать следующим техническим условиям:

6.6.1. Сеть:

Сетка должна быть изготовлена из плетеных полос шириной минимум 19 мм (3/4 дюйма). Минимальный размер отверстий сетки должен быть 25 х 25 мм, а максимальный – 60 х 60 мм. Плетеные полосы должны быть невоспламеняемыми и сшитыми друг с другом в каждой точке пересечения. Сетка не должна иметь временный характер.

6.6.2. Фиксация:

· Сетка должна крепиться к каркасу безопасности либо к неподвижной части кузова над боковым (водительским) окном и сниматься посредством быстроразъемного соединения даже в случае опрокидывания автомобиля.

· Должна быть предусмотрена возможность отсоединения сетки одной рукой.

· В этом месте рукоятка или рычаг должны иметь цветную маркировку оранжевой краской. Допускается установка разъемного соединения c нажимной кнопкой, при условии соответствия требованиям настоящей Статьи.

· Нажимные кнопки должны быть видны снаружи,  иметь контрастную окраску и маркировку “PRESS”.

· Для крепления сетки или ее опоры  к каркасу безопасности допускаются только винтовые соединения.

· Модификации каркаса безопасности не допускаются.

6.7 Боковая защита 
6.7.1. Рекомендуется установка панели боковой защиты проема водительской двери. Конструкция этой панели должна соответствовать Рис. 255-14. Указанная защитная панель должна быть закреплена на расположенных рядом с водительской дверью элементах каркаса безопасности со стороны двери. Модификации кузовных деталей и/или каркаса для крепления этих панелей должны быть минимальными и только путем добавления материала. При этом защитная панель должна перекрывать всю площадь проема, ограниченного полом, внешним контуром главных дуг (вертикальных распорок) и верхним контуром боковых распорок. 
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Рис. 255-14.

6.7.2. Рекомендуется заполнять внутреннее пространство водительской двери энергопоглощающим материалом, применяемым в автомобилях SUPER 2000.

6.7.3. При выполнении условий п.п. 6.7.1 и 6.7.2 из полости водительской двери может быть удален оригинальный брус боковой защиты.

СТАТЬЯ 7: ДВИГАТЕЛЬ

Допускаются серийные бензиновые двигатели внутреннего сгорания с возвратно-поступательно движущимися  поршнями (кривошипно-шатунным механизмом) и цилиндрами, круглыми в поперечном сечении. 

Максимальное число цилиндров – четыре (4).

Наддув запрещен.

7.1. Рабочий объем.

Рабочий объем не должен превышать 1600 см3. 

7.2. Электронные системы.

7.2.1. Первоначальная система впрыска топлива  должна быть сохранена.

7.2.2. Электронный блок управления двигателем (ECU – electronic control unit), как и его программное обеспечение – свободное.

7.2.3. Модель и тип свечей, катушек зажигания, распределителя и проводов высокого напряжения  свободные. 
7.2.4. Датчики и исполнительные устройства ECU свободны, но не их количество.

7.2.5. Конструкция зубчатых венцов для датчиков вращения свободна, также как и модификация любого существующего венца.

7.2.6. Ни одна из этих разрешенных модификаций не должна влиять на количество воздуха, поступающего в двигатель.

7.2.7. Что касается сигналов частоты вращения и их передачи, то единственным таким сигналом, поступающим в ECU, может быть частота вращения коленчатого вала двигателя.

7.2.8. Любые электронные системы управления автомобилем (ABS/ASR/EPS и т.п.) запрещены. Если оригинальный автомобиль оборудован такими системами, то они должны быть приведены в нерабочее состояние путем удаления как минимум соответствующих блоков управления.

7.2.9. Непосредственный впрыск топлива в цилиндры разрешен только в том случае, если он используется на омологированной оригинальной модели автомобиля

7.3. Система охлаждения

7.3.1. Термостат свободный, равно как соответствующая система терморегулирования, а также значение  температуры, при которой включается вентилятор.  Крышка радиатора и ее запирающее устройство свободные.

7.3.2. Радиатор и способ его установки свободные, равно как экраны и воздуховоды, расположенные перед радиатором, при условии сохранения оригинального месторасположения радиатора без каких-либо модификаций кузова, за исключением сверления максимум четырех (4) отверстий наибольшим диаметром 8,5 мм.

7.3.3. Оригинальные расширительные бачки могут быть заменены другими при условии, что емкость новых бачков не превысит 2 л, и они будут размещены в моторном отсеке.

7.3.4. Трубопроводы охлаждающей жидкости, внешние по отношению к блоку цилиндров двигателя, равно как и их арматура, свободные. Могут применяться трубопроводы, изготовленные из других материалов, и/или другого диаметра. 

7.3.5. Однако эта свобода не дает возможности отключения или глушения таких систем как, например, система отопления, подогрев впускного коллектора или подогрев системы питания. Внутренний диаметр этих магистралей может быть больше, но никоим образом не меньше, чем оригинальных.

7.3.6. Вентиляторы охлаждения свободные.

7.3.7. Масляные радиаторы и их соединительные устройства свободные при условиях, что это не приводит к модификациям кузова, и они размещаются внутри его периметра.

7.3.8. Система отопления:

Подача воды в отопитель салона может быть блокирована с тем, чтобы предотвратить распыление воды в случае аварии. При этом следует обеспечить электрическое или иное устройство, препятствующее запотеванию стекол.

7.4. Подача топлива и воздуха.

7.4.1. Допускается только оригинальная система впуска с максимум одной (1) дроссельной заслонкой.

7.4.2. Регулируемые системы впуска (т.е. системы с изменяемой геометрией воздушного тракта) запрещены. Если же автомобиль изначально оборудован подобной системой, она должна быть удалена либо приведена в нерабочее состояние.

7.4.3. Трос акселератора может быть продублирован либо заменен другим. Допускается только непосредственная механическая связь между педалью акселератора и дроссельной заслонкой.

7.4.4. Если омологирован электропривод дроссельной заслонки, он должен быть приведен в нерабочее состояние (заменен механическим), при этом может быть установлена новая педаль.

7.4.5. Форсунки свободные, но их первоначальное количество, принцип действия и расположение должны быть сохранены. Для  автомобилей семейства ВАЗ  расположение форсунок согласно А-5345(V8) A-0218(V16) 

7.4.6. Оригинальный дроссельный узел (корпус в сборе с заслонкой) может быть модифицирован или замен другим, с максимальным диаметром не более 60 мм. При этом дроссельный узел должен иметь всего один воздушный канал и, соответственно одну дроссельную заслонку. Регулирование подачи воздуха должно производиться путем поворота этой заслонки вокруг оси, перпендикулярной оси канала. Сечение этого канала в поперечной плоскости, проходящей через ось поворота заслонки, должно полностью вписываться в круг диаметром 60 мм. Если измеренный таким образом диаметр оригинального корпуса дроссельной заслонки превышает указанную величину, то дроссельный узел должен быть модифицирован или заменен другим узлом с соответствующим диаметром не более 60 мм.

7.4.7. При замене корпуса дроссельной заслонки допускается дополнительная деталь (адаптер) между корпусом дроссельной заслонки и впускным коллектором. При этом расстояние от оси поворота дроссельной заслонки до привалочной плоскости  впускного коллектора должно быть не более 100 мм.

7.5. Воздушный фильтр

7.5.1. Весь воздух, поступающий в цилиндры двигателя, должен проходить через воздушный фильтр.

7.5.2. Воздухозаборник воздушного фильтра и воздуховод от фильтра к дроссельным заслонкам свободные. Они могут быть сделаны из пожароустойчивых композитных материалов.

7.5.3. Корпус воздушного фильтра свободный при соблюдении следующих условий:

· В корпусе должен быть фильтрующий элемент (картридж). Параметры картриджа свободные при условии, что он отфильтровывает частицы пыли.

· Весь воздух, поступающий в двигатель, должен проходить через данный воздушный фильтр (картридж).

· Допускается только одно отверстие для выхода воздуха;

· Допускается применение композитных материалов при условии, что они пожароустойчивы.

7.5.4. Место установки воздушного фильтра в моторном отсеке свободное.

7.6  Смазка

7.6.1.     Допускается установка перегородок в поддоне картера. 

Между привалочными плоскостями поддона и блока цилиндров может быть установлен маслоотражатель, при условии, что расстояние между этими плоскостями не увеличится более чем на 6 мм. Для двигателей симейства ВАЗ не более чем на 10 мм. 

Если оригинальный двигатель уже имеет маслоотражатель, то он может быть удален.

7.6.2.   Обязательной является установка в рабочем состоянии масляного фильтра или картриджа, причем весь поток масла должен проходить через данный фильтр или картридж.

Пропускная способность масляного фильтра может быть увеличена.

Этот фильтр, или картридж, свободный при условии взаимозаменяемости с оригинальным фильтром (картриджем).

7.6.3.  Фильтры масляного насоса (маслоприемники) свободные, но их количество должно оставаться первоначальным.

7.6.4.    В целях подсоединения масляного радиатора и  датчика температуры масла стандартная планшайба масляного фильтра может быть доработана. С этой же целью разрешен адаптер между масляным фильтром и планшайбой или между планшайбой и блоком цилиндров.
7.6.5.     Водомасляный теплообмен не ограничен.

7.6.7.   Вне двигателя может быть установлен воздушно-масляный сепаратор (максимальной емкостью 1 литр) в соответствии с Рис.255-3. 
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Рис. 255.3

Масло должно поступать в двигатель из резервуара сепаратора исключительно самотеком (под действием силы тяжести). Пары должны отводиться в систему впуска двигателя.

7.6.8.  Маслопроводы в блоке и головке цилиндров двигателя могут  быть полностью или частично перекрыты съемными элементами без использования сварки или склеивания.

7.7  Головка цилиндров

7.7.1. Материал и толщина прокладки головки цилиндров свободные.

7.7.2. Головку цилиндров можно обрабатывать резанием для восстановления привалочных плоскостей. 

7.7.3. Клапанные пружины и фиксирующие их детали (тарелки, сухари) свободные,  под клапанные пружины могут быть установлены дистанционные прокладки.

7.7.4. Впускные и выпускные каналы в головке цилиндров, равно как и каналы во впускном коллекторе могут проходить механическую обработку в соответствии со Статьей 255-5 Приложения J  при условии соблюдения размеров, указанных в омологационной форме. Для автомобилей ВАЗ согласно А-5345(V8) A-0218(V16) 

7.7.5. Седла и направляющие втулки клапанов свободные, но соответствующие углы осей клапанов должны быть сохранены.

7.7.6. Степень сжатия:  

Степень сжатия может быть изменена, но не должна превышать 11/1. Если данный автомобиль омологирован с более высокой степенью сжатия, следует внести конструктивное изменение с тем, чтобы величина данного параметра не превышала 12/1.

7.7.7. Распределительные валы:

· Распредвалы свободные, но их количество должно остаться неизменным.

· Количество и диаметры подшипников распредвалов также должны остаться неизменными.

· Высота подъема клапана не более 12мм .

· Шкивы и/или звездочки привода распредвалов свободные при условии использования первоначальных зубчатых приводных ремней и/или цепей.

· Системы, обеспечивающие изменение фаз газораспределения в процессе работы двигателя, запрещены. Если данный автомобиль омологирован с подобной системой, она должны быть приведена в нерабочее состояние путем демонтажа или блокировки. 

7.7.8. Оригинальные гидрокомпенсаторы зазоров в приводе клапанов могут быть нейтрализованы механическим путем. Прокладки, компенсирующие  зазор между толкателем и стержнем клапана, свободные. В корпусе толкателя разрешено проделать максимум 4 маслоотводящих отверстия максимальным диаметром 5 мм, а также полностью или частично заглушить имеющиеся масляные каналы.Разрешается установка цельных толкателей при этом  диаметр должен быть сохранен.
7.8 Поршень

На днище оригинального поршня допускается выполнение (или увеличение существующих) выборок для предотвращения контакта с клапанами. При этом допускается уменьшение веса поршня относительно указанного в Статье 317с омологации.

7.9 Балансирные валы

Если в оригинальном двигателе применены балансирные (уравновешивающие) валы, то они сами и/или их приводные системы могут быть удалены.

7.10 Ремни и цепи

Если в оригинальном двигателе применяются  гидравлические натяжители цепи или ремня, они могут быть заблокированы путем механического устройства.
7.11 Маховик

7.11.1 Минимальная масса маховика, включая болты его крепления и венец стартера, 5000 г. 

7.11.2 Оригинальный маховик может быть облегчен путем удаления материала либо заменен на новый стальной маховик при условии сохранения оригинального венца стартера. Оригинальное крепление (посадка) венца стартера может быть дополнена сваркой и/или штифтами. 

7.11.3 Внешний диаметр фрикционной поверхности маховика (для ведомого диска сцепления) может быть уменьшен, но не увеличен относительно оригинального. Однако этот диаметр должен быть не менее 183 мм.

7.12 Система выпуска двигателя

7.12.1. Система выпуска свободная при условии, что уровень шума, замеренный по методике FIA, не превышает 100 dB(А) при 4500 об/мин. двигателя стоящего автомобиля. 

7.12.2. Регулируемые системы выпуска запрещены. Если данный автомобиль первоначально оборудован подобной системой, она должна быть приведена в нерабочее состояние.

7.12.3. Выпускной коллектор считается частью системы выпуска.

7.12.4. Лямбда-зонд может быть удален, при этом его отверстие должно быть герметично закрыто.

7.12.5. Выход выхлопной трубы должен быть расположен в задней части автомобиля в пределах его периметра, но не глубже, чем в 10 см от этого периметра (Рис.  3). 

Рис. 3                                                       Окончание выхлопной системы
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                            max 100 mm
7.12.6. Поперечные сечения глушителей и каталитического нейтрализатора должны быть круглыми или овальными по всей их длине.

7.13. Крепление двигателя и коробки передач.

Опоры силового агрегата свободной конструкции при условии сохранения присоединительных размеров в соединениях с кузовом, двигателем и коробкой передач без каких-либо их доработок. Первоначальное количество опор должно быть сохранено.

СТАТЬЯ 8. ТРАНСМИССИЯ

8.1. Коробка передач

8.1.1 Допускаются только оригинальные коробки передач, омологированные на автомобиле и изготовленные в количестве  2500 агрегатов. Коробка должна иметь максимум пять 5  передач вперед и одну (1) назад, находящиеся в рабочем состоянии.

8.1.2 Передаточные числа.

Производитель может омологировать – единожды на один омологационный номер – ряд из пяти дополнительных передних передач (имеется в виду передаточное число и количество зубьев), с синхронизаторами или без них. В этом случае:

· Если серийная коробка передач имеет более пяти (5) передних передач, то передачи, начиная с шестой (6-й), должны быть приведены в нерабочее состояние путем удаления зубьев шестерен.

· Внутренности оригинального картера, свободные, но детали должны быть сделаны из стали или алюминия, за исключением подшипников и вилок переключения передач, которые могут быть сделаны из бронзы либо из иного сплава на основе меди.

8.1.3 Управление переключением передач свободное при следующих условиях: 

· Изменения конструкции кузова для установки нового рычага переключения передач допускаются, если они не противоречат другим пунктам настоящих Правил.

· Переключение передач должно иметь механический привод и осуществляться. 

· Схема переключения передач – по Н-образному шаблону – и положение рычага должны соответствовать серийному автомобилю (основному списку омологации). Секвентальные коробки передач запрещены.

8.2. Сцепление.

8.2.1. Диски сцепления свободные, за исключением их количества. Карбоновые диски запрещены.

8.2.2. Корзина сцепления свободная при условии, что не подвергаются изменениям следующие параметры:

· первоначальный тип;

· принцип  действия;

· первоначальный тип пружины.

8.2.3. Внешний диаметр нажимного диска может быть меньше, но не больше первоначального.

8.2.4. Количество и расположение болтов крепления корзины на маховике свободное.

8.2.5. Во всех случаях внешний диаметр ведомого диска сцепления должен быть не менее 183 мм.
8.2.6. Привод сцепления свободный, но его первоначальный тип должен быть сохранен.

8.2.7. Автоматическая регулировка свободного хода может быть заменена на механическую и наоборот.

8.2.8. Стопор (упор) педали сцепления свободный.

8.3  Главная передача и дифференциал.

8.3.1. Допускаются только оригинальные главные передачи, омологированные на автомобиле и изготовленные в количестве  2500 агрегатов. 

8.3.2. Детали, расположенные внутри оригинального картера, свободные, но должны быть сделаны из стали или алюминия, за исключением подшипников, которые могут быть сделаны из бронзы либо из иного сплава на основе меди.

8.3.3. Передаточные числа.

Допускаются только омологированные передаточные числа главной передачи.

Производитель может омологировать  дополнительные передаточные числа главной передачи, помимо оригинального – единожды на один омологационный номер и без требований к минимальному объему производства: 

· Для использования с коробкой передач, имеющей не более 5 ступеней – максимум три (3) дополнительных передаточных числа; 

Указанная омологация передаточных чисел подлежит ежегодному пересмотру.

За исключением данного условия, конструкция (материал и тип зубьев) шестерен свободные.

8.3.4. Механический дифференциал  повышенного трения, расположенный в оригинальном картере главной передачи, свободный. Под “механическим дифференциалом повышенного трения” понимается любая система, которая работает чисто механически, т.е. без помощи гидравлической либо электрической систем. Вискомуфта не считается механической системой.
8.4 Приводы ведущих колес. 

Приводные валы, включая их шарниры, между дифференциалом и ведущими колесами свободные при условии, что неизменным остается  тип и принцип работы этих шарниров. 

.

СТАТЬЯ 9. ходовая часть
9.1.     Общее по подвеске.

9.1.1.  Стандартные шарниры подвески могут быть заменены другими (например, усиленные сайлент-блоки, алюминиевые втулки, сферические шарниры и т.д.).

При этом положение центров поворота в шарнирных соединениях относительно сопрягаемых деталей должно быть сохранено, за исключением верхних опор подвески “Макферсон”. Это означает, что, например, при замене оригинального сайлент-блока в форме концентричной втулки на сферический шарнир (ШС), центр этого шарнира должен располагаться концентрично в посадочном отверстии рычага или тяги. Для автомобилей ВАЗ согласно А5345

9.1.2. В оригинальных посадочных отверстиях деталей подвески для фиксации новых шарниров могут выполняться кольцевые канавки под стопорные кольца. 

При этом должна сохраняться возможность обратной замены нового шарнира на оригинальный, после чего подвеска должна работать как стандартная. 

Если первоначальное посадочное место шарнира подвески не цилиндрическое, разрешается механическая обработка этого посадочного места для получения цилиндрической формы. Предыдущее требование на данный случай не распространяется.

В случае первоначальной фиксации оригинального шарнира в детали подвески путем завальцовки, должна быть предусмотрена возможность установки этого шарнира в его посадочное место после удаления нового шарнира. Однако восстановление первоначального функционирования данной детали подвески необходимостью не является.

9.2.     Подвеска типа «Макферсон».

Верхние опоры стоек подвески “Макферсон” свободные при условии, что первоначальные точки монтажа на кузове сохраняются и что максимальное смещение центра поворота от первоначального положения на кузове в любом направлении не более 20 мм. Это означает, что центр шарнира верхней опоры, регулируемой или нерегулируемой, может принять эксцентричное положение максимум в 20 мм по отношению к первоначальной точке сочленения. 

Модификации кузова не допускаются, однако в колоколе верхней опоры стойки подвески “Макферсон” можно просверлить (или рассверлить существующие) три (3) отверстия максимальным диаметром 10,5 мм для крепления этой опоры, если в оригинальном кожухе их не было или было менее трех.

Если оригинальная стойка крепится болтами к поворотному кулаку, регулировку развала можно осуществлять с помощью этого болтового соединения. 

9.3.    Однозвенная задняя подвеска.

9.3.1. К данному типу подвески относятся:

· Независимая задняя подвеска, в которой каждое колесо (левое и правое) смонтировано на своем единственном рычаге, качающемся относительно кузова (шасси).

· Полузависимая подвеска, в которой оба колеса (левое и правое) смонтированы на единой Н-образной балке, податливой на скручивание и имеющей всего две (2) точки крепления на шасси или кузове.

· Зависимая подвеска, в которой оба колеса (левое и правое) смонтированы на единой балке, жесткой на изгиб и связанной с кузовом или шасси посредством реактивных тяг или листовых рессор.

9.3.2. Допускается установка дистанционных прокладок в разъемные (фланцевые) соединения задней подвески, если таковые имеются в ее оригинальной конструкции, с целью регулировки развала и схождения задних колес.

9.3.3. Комбинация и стандартное крепление пружины и амортизатора, равно как первоначальное расстояние между осью поворота рычага и центром колеса не могут быть изменены.

9.4.    Прочие условия для передней и задней подвески.

9.4.1   Геометрия:

Геометрия ходовой части произвольна в пределах стандартных и устанавливаемых настоящими правилами возможностей регулировки.

9.4.2   Стабилизаторы:

Оригинальные стабилизаторы можно заменить на стабилизаторы произвольной конструкции, однако их ориентировочное месторасположение (например: перед осью передних колес, за осью задних колес) должно быть сохранено. 

Стабилизаторы должны быть сделаны из сплава на основе железа и не должны регулироваться из салона.

Новые крепления стабилизаторов не должны выполнять какие-либо иные функции.

9.4.3   Колея:

Колея произвольная. Можно использовать устройства для расширения колеи (прокладки либо планшайбы, устанавливаемые между фланцами ступицы и колеса), если они неподвижно (и независимо от крепления колеса) прикреплены к ступицам. 

9.4.4   Усиления:

Допускается усиление деталей и точек крепления подвески путем добавления материала, при условии, что этот материал совпадает по форме с оригинальной деталью и находится с нею в контакте.

Усиление подвески не должно создавать полые секции (короба) и не должно приводить к соединению двух отдельных элементов в единое целое.

9.4.5   Ступицы:

Подшипники ступиц свободные, при условии взаимозаменяемости с оригинальными и сохранения первоначального типа (например, шариковый, лвухрядный, радиально-упорный).

9.4.6   Подрамники (балки) и их крепления:

Сайлент-блоки крепления подрамников и/или поперечин (балок) могут быть сделаны из материала, отличного от оригинального (например, более жесткие резинометаллические втулки, алюминий, нейлоновые кольца) с сохранением расположения подрамника и/или поперечины относительно кузова.

При этом сами подрамники и/или поперечины (балки), кузов и их первоначальные точки крепления никоим образом изменены быть не могут. 

Оригинальные детали подвески не могут подвергаться каким-либо модификациям, за исключением усиления согласно п.9.4.4 и изготовления кольцевых канавок для стопорных колец.

Это означает, что с удалением вновь установленных монтажных деталей, первоначальные (например, оригинальные сайлент-блоки) могут быть установлены на свои посадочные места, после чего подрамники и/или поперечины могут быть смонтированы путем стандартных креплений на шасси или кузове в своем первоначальном положении.

9.4.7    Ограничители хода подвески:

На каждую подвеску может быть установлен ремень или трос для ограничения хода отбоя. Для его крепления на соответствующих частях подвески и кузова разрешается просверлить отверстия максимальным диаметром 8,5 мм.

9.5 – Пружины

9.5.1   Цилиндрические пружины:

Цилиндрические пружины свободные, если они удовлетворяют следующим условиям:

· Их количество не регламентируется, при условии, что они монтируются в линию одна с другой, и их тип соответствует первоначальному типу пружины.

· Форма, размеры и материал опорных чашек пружины свободные. Опоры пружин можно сделать регулируемыми, если регулировочные детали образуют часть опоры, которая выполнена отдельно от других оригинальных деталей подвески и шасси (т.е. съемная).

· Модификации кузова не допускаются, однако в колоколе верхней опоры амортизатора можно просверлить три (3) отверстия максимальным диаметром 10,5 мм для крепления этой опоры, если в оригинальном кожухе их не было или было менее трех (3) (см. также Статью 9.2). 

9.5.2   Листовые рессоры:

Длина, ширина, толщина и стрела прогиба свободные.

9.5.3   Торсионы:

Торсионы могут быть заменены другими, однако новые торсионы должны быть сделаны из стали. Их диаметр должен быть не менее 80% омологированного диаметра.

Для автомобилей с торсионной подвеской на соответствующую ось могут быть добавлены цилиндрические пружины при условии, что они концентрично расположены (надеты) на амортизаторах.

9.5.4   Фиксация пружин:

Допускаются детали, предотвращающие смещение пружин с их опор.

9.6. Амортизаторы.

9.6.1. Амортизаторы свободные при условии, что их количество, тип (телескопические, рычажные и т.п.), принцип действия (гидравлический, фрикционный, смешанный и т.п.), а также точки крепления остаются неизменными. 

9.6.2. Газонаполненные амортизаторы рассматриваются как гидравлические. 

9.6.3. Резервуары амортизаторов могут быть присоединены к кузову автомобиля, при условиях, что он не модифицируется и что это не приведет к другим изменениям, которые не допускаются настоящими Правилами.

9.6.4. Если для того, чтобы изменить амортизирующий элемент подвески “Макферсон” либо внести изменения в любую подвеску аналогичного принципа действия, необходимо заменить всю амортизаторную стойку, заменяющие детали должны быть механически эквивалентны первоначальным и иметь те же самые точки крепления.

9.6.5. В случае подвески “Макферсон” форма, размеры и материал опор пружины свободные. Опоры могут быть регулируемыми.

9.6.6. В случае гидропневматической подвески сферы могут быть изменены по размерам, форме и материалу, но не по их количеству. На сферы может быть установлен штуцер, доступный снаружи автомобиля. 

9.6.7. Устройства регулировки амортизаторов во время движения автомобиля запрещены. 

9.7. Усилительные элементы.

9.7.1. Усилительные элементы (распорки) могут быть установлены в точках крепления подвески к кузову или шасси одной и той же (передней либо задней) оси при условии, что они являются съемными и их концы прикреплены к кузову или шасси болтами. Распорки должны располагаться таким образом, чтобы их концы находились по разные стороны продольной оси автомобиля.

9.7.2. Расстояние между точкой крепления подвески и монтажной точкой распорки не может превышать 100 мм, если только данный стержень не представляет собой поперечную распорку, омологированную совместно с каркасом безопасности, либо верхнюю распорку, прикрепленную к колоколам подвески “Макферсон” или аналогичной ей. В последнем случае максимальное расстояние между точкой крепления распорки и центром верхней опоры стойки должно составлять 150 мм (Рис. 255-2 и 255-4). 
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9.7.3. Для крепления поперечных распорок между двумя верхними точками кузова допускаются максимум три (3) отверстия с каждой стороны максимальным диаметром 10,5 мм.

9.7.4. Монтажные кольца верхних поперечных распорок могут быть приварены к кузову.

9.7.5. Кроме указанных точек верхняя распорка не может быть закреплена нигде на кузове или механических частях.

9.8. Рулевое управление.

9.8.1. Рулевое управление включает все элементы от рулевого колеса  до внешних  наконечников рулевых тяг, включая их крепления.

9.8.2. Рулевое колесо. 

Рулевое колесо свободное, но оно должно быть замкнутой формы. Блокирующее приспособление противоугонного устройства должно быть приведено в нерабочее состояние;

Рекомендуется к применению съемное рулевое колесо.

Механизм быстрого разъединения должен включать кольцо, концентрично расположенное и установленное на рулевой колонке позади рулевого колеса, анодированное желтым цветом или имеющее любое другое долговечное покрытие желтого цвета.

Разъединение должно осуществляться путем смещения этого кольца вдоль оси рулевой колонки.

9.8.3. Усилитель рулевого управления.

Ведущий шкив насоса гидроусилителя рулевого управления свободный.

Оригинальный насос гидроусилителя рулевого управления может быть заменен насосом с электроприводом при условии, что этот электрический насос устанавливается на любое серийное транспортное средство и доступен в продаже.

СТАТЬЯ 10:  КОЛЕСА И ШИНЫ

.

10.1.1. Шины.

Во всех заездах  (тренировках, квалификациях и гонках) в зачётной группе У-1600 допускаются к применению только следующие шины:

	Производитель
	Модель
	Состав
	Размер

	
	 (слик)
	
	 R15

	
	 (дождь)
	
	


10.1.2. Крепление колес болтами можно произвольно изменить на крепление шпильками и гайками при условии, что количество точек крепления и диаметр резьбовых деталей остается неизменным.

10.1.3. Крепление вытяжных вентиляторов на колесах запрещено.

10.1.4. Верхняя часть комплектного колеса (фланец + обод + шина), расположенная и замеренная  вертикально над центром ступицы колеса, должна быть накрыта кузовом.

10.1.5. Вспененный наполнитель либо какая-нибудь другая система, позволяющая автомобилю передвигаться без воздуха в шинах, запрещены.

10.1.6. Все системы регулировки давления в шинах при движении автомобиля запрещены.

10.2. Запасное колесо

Перевозка на борту автомобиля запасного колеса запрещена.

СТАТЬЯ 11: ДОРОЖНЫЙ ПРОСВЕТ.

11.1. Ни одна точка, находящаяся на подрессоренной части автомобиля не должна быть ближе 80 мм к поверхности дороги. Это измерение должно проводиться на ровной поверхности и может быть проведено в любое время в течение соревнования.

11.2. Запрещаются любые системы изменения (регулировки) дорожного просвета во время движения автомобиля.

СТАТЬЯ 12: ТОРМОЗА

12.1. Оригинальные передние тормозные диски и суппорты могут быть заменены на вентилируемые тормозные диски диаметром 296,5 мм и четырехпоршневые суппорты . 

12.2. При вышеуказанной (п.12.1) замене передних тормозов, адаптеры крепления тормозных дисков и суппортов свободные.  

12.3. Тормозные магистрали и способ их крепления свободные.

12.4. Ручной (стояночный) тормоз может быть удален.

12.5. Если первоначальная версия автомобиля оборудована сервоусилителем тормозов, данное устройство может быть отключено или удалено, однако главный цилиндр и блок педалей должны оставаться в своем первоначальном положении.

12.6. Баланс тормозных сил между передней и задней осями может устанавливаться исключительно водителем посредством ручной регулировки натяжения пружины регулятора давления в заднем тормозном контуре (см. данный принцип на Рис. 263-9). 
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Все прочие системы запрещены, включая инерционные механические системы.

12.7. Если первоначальная версия автомобиля оборудована антиблокировочной системой тормозов (АБС), блок управления ею должен быть удален. Более того, все детали АБС должны быть удалены с соблюдением предписаний Статьи 253-4 Приложения J.

12.8. Расположение тормозных магистралей свободное при условии соблюдения предписаний Статьи 253-3 приложения J. Тормозные трубки можно заменить магистралями авиационного типа. Схема соединения двухконтурной тормозной системы произвольная.

12.9. Для каждого тормоза допускается один воздуховод охлаждения максимальным внутренним диаметром 10 см или два воздуховода максимальным внутренним диаметром 7 см для каждого. Этот диаметр должен быть выдержан как минимум на 2/3 расстояния между входным и выходным отверстием воздуховода.

12.10. Для размещения воздуховодов охлаждения тормозов допускаются только следующие модификации:

12.9.1. Первоначальные отверстия в кузове, например, для противотуманных фар, можно использовать для подвода охлаждающего воздуха к тормозам.

12.9.2. Соединение воздуховодов с первоначальными отверстиями в кузове произвольное при условии, что данные отверстия останутся неизменными.

12.9.3. Если автомобиль не имеет первоначальных отверстий, разрешается проделать два (2) круглых отверстия максимальным диаметром 10 см на переднем бампере.

12.9.4. Защитные кожухи тормозных дисков могут  быть удалены, либо изменена их форма.

СТАТЬЯ 13: КУЗОВ

13.1. Наружная  поверхность

13.1.1. Допускаются только аэродинамические элементы, омологированные для транспортных средств, выпущенных в количестве 2500 экземпляров, надежно закрепленные на автомобиле и разрешенные к использованию на дороге.

13.1.2. Средства колесного декора (колпаки) должны быть удалены.

13.1.3. Разрешается отвернуть стальные кромки либо уменьшить пластиковые кромки крыльев, если они выступают внутрь колесных арок.

Пластиковые звукоизоляционные детали могут быть удалены из внутреннего пространства колесных арок.

Данные элементы, сделанные из синтетических материалов могут быть заменены на алюминиевые элементы аналогичной формы.

13.1.4. Звукоизоляционные и антикоррозионные материалы могут быть удалены.

13.1.5. Разрешается удаление внешних декоративных молдингов, следующих контуру автомобиля и не превышающих по ширине 55 мм. Декоративные полосы шириной более 55 мм могут быть удалены только возле мест, зарезервированных под стартовые номера.

13.1.6. Крепления бамперов произвольны, если кузов, а также форма и расположение бамперов остаются неизменными. Первоначальные отверстия в кузове (например, для противотуманных фар), могут быть использованы для прохождения охлаждающего воздуха.

13.1.7. Соединение воздуховодов с первоначальными отверстиями в кузове произвольное при условии, что данные отверстия останутся неизменными. 

13.1.8. Установка защиты нижней части кузова запрещена.

13.1.9. Оригинальные щетки стеклоочистителя лобового стекла могут быть заменены другими.

13.1.10. Автомобиль должен быть оснащен левым и правым наружными зеркалами заднего вида. Их форма произвольна, однако каждое из зеркал должно иметь отражающую поверхность площадью не менее 90 см2, в которую должен вписываться квадрат со стороной 6 см.

13.1.11. Разрешается усиление подрессоренных частей шасси и кузова, при  условии, что используемый при этом материал будет соответствовать первоначальной форме и находиться с ней в непрерывном контакте.

Это усиление подрессоренных частей допускает, например, усиление кузова с помощью сварки или добавления материала. Так, второй колокол пружины подвески может быть размещен сверху и приварен к оригинальному, при условии, что он повторяет форму первоначальной поверхности и находится с ней в контакте.

Термин “подрессоренные части” обозначает все части, задемпфированные колесной подвеской, иными словами – все части, расположенные в пределах точек и осей вращения элементов подвески.

13.1.12. Неиспользуемые кронштейны для каких-либо принадлежностей или отделки (например, запасное колесо, жаростойкий экран и т.п.), расположенные на шасси / кузове, могут быть удалены.

13.1.13. Во избежание разрушения и разбрасывания осколков стекла в случае аварии, боковые и заднее стекла, также как и зеркала заднего вида, должны быть покрыты прозрачной и бесцветной предохранительной пленкой максимальной толщиной 100 мкм.

13.2 Салон

13.2.1. Пассажирское сиденье и заднее сиденье (сиденья) должны быть удалены.

Сиденье рядом с водителем и комплектное заднее сиденье, т.е. со спинками и пр., во время официальных заездов должны быть удалены. На время тренировочных заездов может быть установлено сиденье рядом с водителем, которое, также как и водительское, должно удовлетворять указанным выше условиям. При этом требования пунктов 6.2.1, 6.2.2 и 6.4.2 распространяются также и на место пассажира.

13.2.2. Оригинальные опоры сидений водителя и (при его применении) переднего пассажира могут быть изменены в соответствии со Статьей 253-16 (Рис. 253-65) Приложения J или заменены поперечными трубами омологированными с каркасом безопасности согласно Рис. 1. В этом случае серийные опоры сидений могут быть удалены в соответствии с Рис. 2.

Рис. 1       

                         Крепление сиденья
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Рис. 2 
                          
                                   Кронштейны кузова
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A = выдающаяся часть кронштейна, которая может быть удалена

B = прилегающая часть, которая должна быть сохранена

13.2.3. Разрешается удаление любого изолирующего или звукопоглощающего материала, равно как и оригинальных ремней безопасности и ковров.

13.2.4. Запрещается удаление обивок передних и задних дверей, равно как и задних боковых панелей.

Они могут быть оригинальными либо вновь изготовленными из листового металла толщиной не менее 0,5 мм, из углепластика толщиной не менее 1 мм, либо из другого твердого и негорючего материала толщиной не менее 2 мм. Такие панели должны полностью накрывать дверь, ее рукоятки, замки и механизмы стеклоподъемников.

13.2.5. Разрешается заменять электрические стеклоподъемники ручными. 

Задние стеклоподъемники свободные, однако стекла должны фиксироваться в закрытом положении. 

Для двухдверных автомобилей разрешается заменять задние электрические стеклоподъемники на ручные, либо заменять подвижные задние стекла на фиксированные, если они доступны как оригинальные элементы.

13.2.6. Разрешается установка не влияющих на поведение автомобиля дополнительных аксессуаров,  которые делают интерьер автомобиля более эстетичным и удобным (освещение, обогрев, радио и т.п.),  - при условии, что они не оказывают никакого, даже опосредованного, влияния на работу двигателя, рулевого управления, трансмиссии, тормозов или устойчивость и управляемость автомобиля.

13.2.7. Оригинальная система кондиционирования воздуха может быть удалена.

13.2.8. Допускаются модели как с левым, так и с правым расположением руля, при условии, что первоначальный и видоизмененный автомобили в механическом отношении эквивалентны, и что функции соответствующих элементов остаются идентичными установленным производителем.

13.2.9. Неиспользуемые опоры, расположенные только на полу, могут быть удалены: привинченные или приклепанные – полностью, приваренные – в соответствии с Рис. 2. 

13.2.10. Назначение всех органов управления, предусмотренных производителем, должно быть сохранено. Они могут быть адаптированы с тем, чтобы облегчить их использование или доступность, например:  удлинение рычага ручного тормоза либо расширение педали тормоза.

13.2.11.  Торпедо.
Отделка, расположенная снизу панели приборов и не являющаяся ее частью, может быть удалена.

Разрешено удалить часть центральной консоли, которая не содержит ни органов управления отоплением, ни измерительных приборов (см. Рис.255-7). 
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Рис.255-7

Измерительные приборы свободные, но их установка не должна представлять никакой опасности.

Стандартные тумблеры (переключатели, кнопки, клавиши) могут быть заменены тумблерами иной конструкции. Эти тумблеры могут быть размещены в другом месте на панели приборов или на центральной консоли. Любые отверстия, которые могут при этом образоваться, должны быть закрыты. Переключатель указателей поворотов должен оставаться на своем первоначальном месте.

13.2.12. Багажное отделение и моторный отсек.
Звукоизоляционные материалы и отделка багажного отделения могут быть удалены.

Звукоизоляционные материалы моторного отсека и декоративные накладки двигателя могут быть удалены.

Крепления неиспользуемого аккумулятора и запасного колеса могут быть удалены, если только они не приварены к кузову.

Нижний обтекатель моторного отсека может быть удален или модифицирован только путем удаления материала.

СТАТЬЯ 14: ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ.

14.1 Кабели

14.1.1. Электропроводка двигателя свободная.

14.1.2. Остальная электропроводка свободная при соблюдении нижеследующих требований.

14.2 Аккумуляторная батарея

14.2.1. Модель и емкость аккумуляторов свободные, однако их количество и номинальное напряжение, установленные производителем,  должны быть сохранены.

14.2.2. Должна быть обеспечена постоянная возможность запуска двигателя за счет энергии аккумулятора, находящегося на борту автомобиля. 

14.2.3. Каждая аккумуляторная батарея должна быть надежно закреплена и закрыта таким образом, чтобы избежать короткого замыкания либо утечек.

14.2.4. Если первоначальное месторасположение батареи изменено, то она должна быть прикреплена к кузову с использованием металлического гнезда и двух металлических хомутов с изолированным покрытием, прикрепленных к основанию болтами и гайками.

14.2.5. Для крепления данных хомутов должны быть использованы болты диаметром не менее 10 мм, под каждым болтом должна размещаться контршайба толщиной не менее 3 мм, покрывающая не менее 20 см2 площади кузова.

14.2.6. Аккумулятор должен  быть закрыт пластиковым кожухом, предохраняющим от утечек и закрепленным независимо от аккумуляторной батареи. Месторасположение аккумуляторной батареи свободное, но ее расположение в салоне допускается только за передними сиденьями. В этом случае защитный кожух должен предусматривать вентиляцию с выходным отверстием, расположенным вне кабины (см. Рис. 255-10 и 255-11). 
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Если расположенная в салоне аккумуляторная батарея является сухого типа, то она должна быть полностью закрыта электроизолирующим колпаком.

14.2.7. Любые системы рекуперации энергии, отличные от тех, которые обеспечиваются двигателем, запрещены.

14.3. Генератор.
Может быть установлен более мощный генератор.

Его ведущий шкив и ремень могут быть заменены.

14.4 Освещение и звуковой сигнал.

14.4.1 Должна быть сохранена первоначальная система освещения, за исключением противотуманных фар; она должна поддерживаться в рабочем состоянии постоянно, на всем протяжении соревнований. 

14.4.2 Фары должны иметь дорожную сертификацию для всех стран (ECE, DOT и т.п.).

14.4.3 Верхние и нижние кромки фар должны быть покрыты  липкой лентой. Однако по всей ширине фары должна оставаться свободной полоса, проекция которой на фронтальную плоскость автомобиля должна иметь ширину не менее 4 см и быть симметрична относительно центра источника света.  

14.4.4 Как альтернатива п.14.4.3 стеклянные рассеиватели фар должны быть полностью покрыты прозрачной предохранительной пленкой максимальной толщиной 100 мкм.

14.4.5 Противотуманные фары могут быть удалены. 

Образовавшиеся при этом отверстия могут быть использованы в соответствии со Статьями 10 и 11. В противном случае эти отверстия должны быть герметично закрыты.

14.4.6 Можно установить фонарь заднего хода, при условии, что он будет включаться только при включении задней передачи и при соблюдении всех действующих в данном отношении правил.

14.4.7 Звуковой сигнал свободный;

7.4 Предохранители.

В электрическую цепь можно добавлять предохранители.

Коробку предохранителей можно переместить или удалить.

СТАТЬЯ 15.  СИСТЕМА ПОДАЧИ ТОПЛИВА.

15.1. Бензобак.

15.1.1 Оригинальный бензобак может быть сохранен.

15.1.2 В ином случае должны применяться бензобаки типа FТ3 1999, FT3.5 или FT5 согласно спецификации FIA. Их емкость не должна превышать таковую оригинального бака, указанную в Статье 401.d омологации.

Бензобаки должны быть установлены в багажном отделении или на своем первоначальном месте.

Изменения в расположении бензобаков не могут привести к различным видам ослабления или усиления кузова, не предусмотренным  Статьей 255-5.7.1 предписаний FIA, но отверстие, образующееся после удаления первоначального бензобака, должно быть закрыто по всей площади панелью соответствующего размера.

15.1.3 Рекомендуется заполнение бензобаков предохранительной пеной типа MIL-B-83054 или D-Stop.

15.1.4 Расположение заправочных отверстий свободное, за исключением их размещения в оконных панелях. Заливные горловины не должны выступать за периметр кузова.

В случае гонок на выносливость (с дозаправкой) заправочное отверстие должно быть расположено вне салона. 

В случае спринтерских гонок (без дозаправки) заполнение бензобака должно производиться в соответствии со Статьей 253 Приложения J. 

Соединения бензобаков с заправочными и вентиляционными отверстиями должны быть изолированы  защитными устройствами, стойкими к воздействию жидкостями и  пламенем.

Если заправочное отверстие не используется, оно должно быть герметично закрыто.

15.1.5 Оригинальный угольный фильтр вентиляции бензобака, а также его устройство управления могут быть удалены.

15.1.6 Допускается вспомогательный топливный бак (catch tank) максимальной емкостью 1 литр. 

Он должен быть расположен так, чтобы никоим образом не повлиять на безопасность автомобиля.

15.1.7 Если бензобак расположен в багажном отделении автомобиля с задней дверью (с двухобъемным кузовом), то он должен быть изолирован  защитным устройством, стойким к воздействию жидкостями и  пламенем.

15.1.8 При замене первоначального бензобака на бензобак типа FТ3 1999, FT3.5 или FT5, новый узел не должен создавать аэродинамической поверхности или выступать за нижнюю часть автомобиля более, чем первоначальный бензобак.

15.1.9 В случае установки бензобака ниже уровня пола автомобиля, он должен быть защищен снизу. Защита топливных баков не должна нести никаких иных механических функций и иметь загнутых вниз элементов (отбортовок, ребер и т.п.). Она может быть выполнена в виде плоского экрана из стали, алюминия или стеклопластика. В горизонтальной проекции этот экран может выступать за внешний контур топливного бака максимум на 20 мм. Крепления защитного экрана и его кронштейнов на кузове и/или подрамнике должны быть разъемными (с винтовыми соединениями).

15.2 Бензопроводы.

Оригинальная система топливных магистралей может быть сохранена без каких-либо изменений. В ином случае:

· Бензопроводы должны быть авиационного типа.

· Размещение бензопроводов свободное при условии соблюдения предписаний Статьи 253-3 Приложения J.

15.3 Бензонасосы

15.3.1 Бензонасосы свободные; допускается установка двух дополнительных бензонасосов в дополнение к омологированному количеству.

15.3.2 Бензонасосы должны быть изолированы от салона защитными устройствами, стойкими к воздействию жидкостями и  пламенем.

СТАТЬЯ 16: ЛЕД

Транспортировка и/или использование натурального или химического льда, независимо от того, находится он внутри или вне автомобиля, запрещено на протяжении всего соревнования
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